UCHWALA NR XXXIX/810/2021
RADY MIEJSKIEJ W NAKLE NAD NOTECIA

z dnia 26 sierpnia 2021 r.

w sprawie przyjecia Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci dla Nakla nad Notecia

Na podstawie na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4) oraz art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1372) Rada Miejska w Nakle nad Notecia uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Strategi¢ Zrownowazonej Mobilnosci dla Nakta nad Notecia, w brzmieniu stanowigcym
zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie powierza si¢ Burmistrzowi Miasta i Gminy Nakto nad Notecia.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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DLA NAKtA NAD NOTECIA

Bike + Ride (B+R) - parking dla roweréw zlokalizowany w miejscu umozliwiajagcym
pozostawienie roweru w celu kontynuacji podrozy sSrodkami transportu publicznego;

CPK - Centralny Port Komunikacyjny;

Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze

uzytecznosci publicznej (FRPA) - fundusz ustanowiony ustawg z dnia 16 marca
2019 r. w celu dofinansowania przywracanych potgczen autobusowych, ktore nie
funkcjonowaty przynajmniej od 1 stycznia 2019 r;

Gmina - Gmina Nakto nad Notecig;
GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny;

Human Smart Cities - projekt realizowany przez Gmine Nakto nad Notecia
z wykorzystaniem Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna. Gtownym celem projektu jest
zaangazowanie mieszkancow i interesariuszy w tworzenie inteligentnych rozwigzan, m.in.
w zakresie transportu i dbatosci o jakos¢ powietrza, poprzez wspdlne wypracowanie dziatan,
ktére trafig do najwiekszej grupy odbiorcow, oraz prowadzenie dziatan obejmujgcych m.in.
elektromobilnosé;

KPM - Krajowa Polityka Miejska;
Miasto - Miasto Nakto nad Notecia;

Park + Ride (P+R) - parking dla samochodéw osobowych zlokalizowany w miejscu
umozliwiajgcym pozostawienie samochodu w celu kontynuacji podrdézy sSrodkami transportu
publicznego;

Plan transportowy (inaczej: Plan zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego) - dokument okreélajacy planowanga sie¢
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej razem z pozgdanym standardem ustug
przewozowych;

PZMM - Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej (takze: plan mobilnosci);
SOR - Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju;

SPP — strefa ptatnego parkowania;

UE-15 kraje tworzace Unie Europejska przed akcesja nowych cztonkdw w 2004 r.;

Zrownowazona mobilnos¢ — idea wpisujaca sie w koncepcje zréwnowazonego
rozwoju, ma na celu ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez system
transportowy, w szczegdlnosci o charakterze srodowiskowym.
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
DLA NAKtA NAD NOTECIA

1.1 WPROWADZENIE

Strategia Zréwnowazonej Mobilnosci dla Nakta nad Notecig jest dokumentem zawierajgcym
zagadnienia zwigzane z przemieszczaniem sie po terenie Gminy Nakto nad Notecig pieszo,
z wykorzystaniem roweru, transportu publicznego czy samochodu. Zréwnowazona mobilnos¢
wpisuje sie w koncepcje zrownowazonego rozwoju, ktory odpowiada potrzebom ludzi bez
ograniczania przysztym pokoleniom mozliwosci do zaspokojenia swoich potrzeb pod wzgledem
rozwoju gospodarczego oraz ochrony S$rodowiska. Koncepcja zrownowazonego rozwoju
wpisuje sie takze w polityke europejska i krajowg. Wyzwania wspodtczesnego Swiata, takie jak
koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi, rodzg potrzebe zmian w sposobie
przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest ograniczenie kosztow zewnetrznych
generowanych przez transport, przede wszystkim tych s$rodowiskowych, i maksymalizacji
korzysci spotecznych. Zréwnowazona mobilnos¢ ma réwniez na celu zmiane zachowan
komunikacyjnych mieszkancow w kierunku zmniejszenia popytu na podrdze realizowane
transportem indywidualnym (samochodami) na rzecz zwiekszenia udziatu podrozy
transportem publicznym, rowerem i pieszo. ldea zréwnowazonej mobilnosci nie oznacza tez
catkowitego wyeliminowania samochodu z systemu transportowego, a racjonalne jego
wykorzystanie i mozliwos¢ skorzystania z alternatywnych $rodkéw poruszania sie po Gminie.
Powinno to przyczynic sie do zmniejszenia kosztdw generowanych przez system transportowy.
Gtownym celem Strategii jest przedstawienie kierunkdw rozwoju systemu transportowego
oraz propozycji dziatan na catym obszarze Gminy w perspektywie do 2035 r. Dziatania maja
prowadzi¢ do:

zwiekszenia bezpieczenstwa

w ruchu drogowym redukcji hatasu kut , .
(pieszych, rowerzystow, i zanieczyszczen powietrza, . r])colr(){awy > gtecznosut
kierowcow i pasazerow emisji CO,, NO, i zuzycia | €te y‘f";f)tsc' ransportu

samochodow) i w pojazdach energii 0s0b I towarow

transportu zbiorowego

poprawy dostepnosci ustug
transportowych dla
mieszkancow, w tym
w szczegdblnosci obszaréow
wiejskich

poprawy atrakcyjnosci poprawy jakosci zycia
i jakosSci obszaru miejskiego mieszkancow

Strategia Zrownowazonej Mobilnosci dla Nakta nad Notecig sktada sie z 3 czesci: diagnozy
mobilnosci i komunikacji w Gminie Nakto nad Notecig, analizy ruchu oraz niniejszego
dokumentu, w ktérym zostang przedstawione wizje, cel oraz plan dziatan ukierunkowany na
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
DLA NAKtA NAD NOTECIA

zrownowazony i zintegrowany rozwoj wszystkich srodkow transportu w Gminie Nakto nad
Notecig. Dokument zostat przygotowany zgodnie z wytycznymi unijnymi w zakresie
sporzadzania dokumentdw dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci.

W pierwszym rozdziale wyjasniono metodyke opracowania dokumentu oraz udziat
spoteczeristwa w tworzeniu dokumentu. Drugi rozdziat zawiera uwarunkowania i kierunki
zrobwnowazonego rozwoju transportu. Autorzy dokonali przegladu dokumentéw
strategicznych o znaczeniu krajowym oraz wojewddzkim, a takze omoéwili kierunki rozwoju
przestrzennego naszego kraju i wojewddztwa. Nastepnie opisano uwarunkowania i kierunki
rozwoju transportu publicznego a takze uktadu drogowego w skali kraju, wojewddztwa,
powiatu i Gminy.

Trzeci rozdziat zostat poswiecony kierunkom rozwoju zrownowazonego transportu Gminy
Nakto nad Notecig. Opisano tu mozliwe scenariusze i wizje rozwoju systemu transportu.
Nastepnie przedstawiono 9 celéw rozwojowych razem z kluczowymi dziataniami. Cele
rozwojowe sg zwigzane z kazdym rodzajem transportu, logistyka, integracjg systemu,
utrzymaniem systemu, zwiekszaniem s$Swiadomosci spotecznej na temat zréwnowazonej
mobilnosci, zagospodarowaniem przestrzennym czy z ekologia.

W czwartym rozdziale omowiono, jak beda wdrazane zatozenia niniejszej Strategii
— doprecyzowano kluczowe dziatania do konkretnych dziatan realizacyjnych, dopasowano je do
danych scenariuszy rozwojowych oraz okreslono czas ich realizacji. Nastepnie autorzy
oszacowali koszt wdrozenia danego rozwigzania oraz roczny koszt utrzymania. Na koniec zostat
omoéwiony monitoring wdrozenia Strategii Zrownowazonej Mobilnosci dla Nakfa nad Notecia.

1.2 METODYKA OPRACOWANIA DOKUMENTU

Planowanie zréwnowazonej mobilnosci jest w duzym stopniu koncepcjg planowania
transportu miejskiego. W odrdznieniu od klasycznego planowania, strategie zrownowazonej
mobilnosci wyrdzniajg sie tym, ze sg skupione na potrzebach mobilnosci ludzi i firm z danego
obszaru, a takze poprawie jakosci zycia i dostepu do réznych srodkdéw transportu. Wymaga to
doktadnej oceny stanu obecnego i znajomosci zachodzgcych kierunkéw zmian. Dokument musi
mie¢ tez charakter interdyscyplinarny — porusza¢ zagadnienia zwigzane z regulacjami,
promocja, finansami czy parametrami technicznymi, ktére pozwolg na realizacje zatozonych
celéw. Odnosi sie réwniez do innych dokumentéw — z zakresu transportu, zagospodarowania
przestrzennego, energetyki, rozwoju gospodarczego czy spotecznego. Koncepcja Strategii
Zrownowazonej Mobilnosci ktadzie nacisk na partycypacje spoteczng a takze na szeroka
wspotprace pomiedzy mieszkancami, samorzadami, rzadem i podmiotami prywatnymi.
Réznice w podejsciu pomiedzy tradycyjnym planowanie transportu a planowaniem
zrownowazonej mobilnosci miejskiej zostaty przedstawione w tabeli.
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Tabela 1. Rdznice miedzy tradycyjnym planowaniem transportu a planowaniem
zréwnowazonej mobilnosci

Tradycyjne planowanie transportu Planowanie zréwnowazonej mobilnosci

Skoncentrowane na ruchu Skoncentrowane na ludziach

Gtéwne cele: dostepnosé i jakosé zycia,
Gtowne cele: ptynnosc¢ i predkosc ruchu zréwnowazenie, jakos¢ gospodarki, rownosé
spoteczna, zdrowie oraz jakos¢ srodowiska

Zbilansowany rozwdj wszystkich wtasciwych srodkéw
Skoncentrowane na srodkach transportu transportu i zmiany w kierunku zréwnowazonej
mobilnosci

Interdyscyplinarne podejscie w zakresie
infrastruktury, rynku, regulacji prawnych, informacji
i promogji

Skoncentrowanie na infrastrukturze jako gtéwny
temat

Sektorowy dokument planistyczny, ktéry jest spdjny

i komplementarny z powigzanymi obszarami polityki

rozwoju (takimi jak planowanie przestrzenne, ustugi
spoteczne, zdrowie itp.)

Sektorowy dokument strategiczny

Cele krotko- i srednioterminowe osadzone

Cele krotko- i srednioterminowe . R ..
w dtugoterminowej wizji i strategii

Powigzany z obszarem funkcjonalnym bazujagcym na

Ograniczony do granic administracyjnych dojazdach do pracy

Domena inzynierdw ruchu Interdyscyplinarny zespét planowania

Planowanie z udziatem interesariuszy i mieszkaricéw
Planowanie przez ekspertéw z wykorzystaniem przejrzystego i opartego
o konsultacje podejscia

Systematyczna ocena i monitorowanie wptywu

Ograniczona ocena wptywu . . o B
w celu wyciggania wnioskéw i poprawy procesu

Zrédto: Wytyczne dotyczqce opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2),
Rupprecht Consult 2019

W trakcie sporzadzania Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci dla Nakta nad Notecig
skorzystalismy z drugiej edycji Wytycznych dotyczgcych opracowania i wdrozenia Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej opracowanych dla Komisji Europejskiej. W dokumencie
okreslono 4 fazy sktadajgce sie z 3 krokéw (tacznie 12 krokdéw) ,,cyklu Strategii Zrownowazonej
Mobilnosci”, ktore powinny zosta¢ uwzglednione podczas planowania zrownowazonej
mobilnosci. Kazda faza zaczyna sie i konczy kamieniem milowym — rezultatem prac po
zakoniczeniu i przed rozpoczeciem kolejnej fazy. Cykl Strategii Zrownowazonej Mobilnosci
zostat przedstawiony na ponizszym rysunku.
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1.3 UDZzIAt SPOLECZENSTWA W TWORZENIU DOKUMENTU

Waznym aspektem w planowaniu zrownowazonej mobilnosci jest skoncentrowanie na
ludziach. Poznanie potrzeb mieszkancow i interesariuszy nie jest mozliwe, jesli dokument
planujg jedynie eksperci. Dlatego, podczas tworzenia dokumentu, wazne jest zaangazowanie
wszystkich istotnych interesariuszy w proces. Dzieki temu dokument zyskuje wieksza
akceptacje wsrod lokalnej spotecznosci. W przypadku Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Nakta nad Notecig proces konsultacji spotecznych sktadat sie z 3 etapdw. Kazdemu z etapow
towarzyszyty dziatania promocyjno-informacyjne odnosnie do przygotowanego dokumentu
oraz zachecajgce do wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych.

W ramach 1. etapu konsultacji spotecznych przeprowadzilismy serie badan z mieszkancami
Gminy Nakto nad Notecig. Najwazniejsze z nich odbyty sie jako reprezentacyjne badania
ankietowe w formie wywiaddw przeprowadzonych z uzyciem kwestionariusza w bezposrednim
kontakcie z badanym. W badaniu wziety udziat 1 053 osoby dobrane tak, aby odzwierciedlaty
strukture populacji Gminy. W badaniu zapytalismy respondentéw o wielkos¢
gospodarstwa domowego, liczbe pojazddw, rodzaj transportu, ktéry powinien by¢ w pierwszej
kolejnosci rozwijany przez Gmine, sktonnos$¢ do rezygnacji z codziennego podrdzowania
samochodem oraz o zrédta i cele podrézy. W podobny sposob zrealizowalismy badania
podmiotdw gospodarczych. W badaniu wziety udziat 203 osoby pracujgce z 33 organizacji
o liczbie pracownikéw powyzej 30 os. (proba wynosita min. 5% liczby pracownikéw). Celem
badania byto zebranie informacji na temat podrdézy odbywanych przez przedsiebiorcow i osoby
pracujgce w ciggu typowego dnia roboczego, aby w efekcie poprawi¢ i dopasowac system
transportu do potrzeb i oczekiwan mieszkancéw. PrzeprowadziliSmy tez badanie stowarzyszen
i organizacji spotecznych w formie wspomaganego komputerowo wywiadu telefonicznego.
Przebadaliémy po 1 przedstawicielu: Klubu Turystyki Rowerowej przy Zespole Szkét Zeglugi
Srodladowej, Skry Paterek IT-ROS Team, Stowarzyszenia ,Partnerstwa dla Krajny i Patuk”,
Nakielskiego Klubu Abstynenta, ZHP Hufiec Nakto, Zwigzku Emerytéw i Rencistéw i Inwalidow,
Nakielskiej Rady Senioréw, Towarzystwa Przyjacidt Dzieci, Stowarzyszenia Ekologicznego Ziemi
Nakielskiej OIKOS, spotki Nakielski Sport, Nakielskiego Stowarzyszenia Sottysow, Polskiego
Zwigzku Niewidomych, klubu motocyklistdw Nadnoteckie Sokoty. Celem badania byto zebranie
informacji na temat posiadania samochodu, oceny i istotnosci elementéw systemu
transportowego Gminy, elementdw wymagajacych poprawy systemu, zapotrzebowania na
komunikacje zbiorowg, akceptacje zmian w uktadzie drogowym. Dodatkowo przeprowadzono
tez internetowe badania uzupefniajgce, w ktorych wzieto udziat 131 osob. Pierwszy etap
konsultacji spotecznych umozliwit bardziej dokfadne poznanie zachowan transportowych
mieszkancow Gminy, a takze pozwolit mieszkaicom na przedstawienie swoich potrzeb
zwigzanych z rozwojem systemu transportowego w Gminie Nakto nad Notecig. Dziatania
informacyjne na 1. etapie konsultacji zostaty przeprowadzone poprzez kampanie na stronie
internetowej Gminy.

Podczas 2. etapu konsultacji byta mozliwos¢ przedstawienia swoich uwag i opinii do tresci
diagnozy mobilnosci i komunikacji w Gminie Nakto nad Notecig. Uwagi mozna byto przestad
w wersji elektronicznej na adres e-mailowy oraz dostarczy¢ w formie papierowej do Urzedu
Gminy i Miasta Nakta nad Notecig. Konsultacje odbedg sie w dniach od 9.06 do 13.07.2021
roku w formie konsultacji pisemnych. Dziatania promocyjno-informacyjne zostang
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przeprowadzone w postaci kampanii na stronie internetowej Gminy poprzez media
spotecznosciowe oraz ulotki dystrybuowane wsrdd podréznych.

Celem 3. etapu konsultacji jest umozliwienie mieszkaricom zapoznania sie z projektem Strategii
Zrownowazonej Mobilnosci. Podczas konsultacji bedzie mozliwos¢ wniesienia pisemnych uwag
do tresci dokumentu w formie elektronicznej na adres e-mail oraz w formie papierowej do
Urzedu Gminy i Miasta Nakta nad Notecig. W ramach tego etapu zostang przeprowadzone
2 spotkania otwarte dla wszystkich interesariuszy oraz spotkanie z ekspertami i organizacjami
pozarzgdowymi zwigzanymi tematycznie z transportem. Celem spotkan bedzie wprowadzenie
ewentualnych zmian do projektu Strategii oraz wypracowanie ostatecznej wersji dokumentu.
Dziatania promocyjno-informacyjne bedy przeprowadzane w formie kampanii na stronie
internetowej Gminy i portalach spotecznosciowych, a takze poprzez ulotki i plakaty oraz spoty
reklamowe w lokalnym radiu.

1"
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2.1 PRZEGLAD DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH O ZNACZENIU KRAJOWYM ORAZ

WOJEWODZKIM

Zrownowazony rozwoj transportu zostat ujety w licznych dokumentach strategicznych
i planistycznych szczebla krajowego i wojewddzkiego. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju okresla, ze jednym z kluczowych elementdéw polityki publicznej jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej oraz poprawa warunkéw S$wiadczenia ustug zwigzanych
z przewozem towardw i pasazerow. Rozwdj transportu powinien by¢ zgodny z celami
zwigzanymi z ochrong S$rodowiska a takze ze zmieniajagcg sie mobilnoscig spoteczng
i potrzebami gospodarczymi. Waznym aspektem jest tez promocja wzorcow zréwnowazonej
mobilnosci w polskim spoteczenstwie, ktdra przyczyni sie do rozwoju transportu zbiorowego.
Rozwdj infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym ilokalnym powinien przyczynié
sie do wtgczenia obszaréw o stabej dostepnosci (m.in. obszaréw wiejskich) w procesy
gospodarcze i rozwojowe oraz do powigzania lokalnych i regionalnych osrodkow
gospodarczych z aglomeracjami, gtdwnymi miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi.
Strategia podkresla tez, ze wazne sg dziatania zwigzane z rozwojem infrastruktury wspierajacej
transport intermodalny.

Wsrod dokumentéw, ktére sg uzupetnieniem Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
znajdujg sie Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030, Krajowa Polityka Miejska 2023,
Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku. Za najwazniejsze
uwarunkowania zapisane w tych dokumentach nalezy uznac¢:

e stabo rozwiniety infrastrukture transportowg na obszarach wiejskich, ktéra stanowi
jedno z ograniczen rozwojowych Polski,

e brak drog pozwalajgcych na ominiecie miasta (obwodnic) i wysokie natezenie ruchu
w centrach matych i Srednich miast,

e niedostatecznie rozwinietg infrastrukture rowerowg w miastach.
W zakresie kierunkéw rozwoju za najwazniejsze nalezy uznac:

e poprawe powigzan regionalnych, subregionalnych i lokalnych os$rodkéw w spdjng siec
transportowa oraz zwiekszenie dostepnosci terytorialnej obszarow wiejskich,

e poprawe skomunikowania obszaréw miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, jak
i inwestycje przyczyniajgce sie do zwiekszenia dostepnosci ustug publicznych,

e osiggniecie zrbwnowazonej w obszarze funkcjonalnym miasta w formie odpowiedniej
liczby podrdézy do potrzeb zyciowych mieszkancéw, co wymaga zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancow,

e eliminacje tranzytu oraz przejazdu samochododw ciezarowych przez centrum miasta,
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e tworzenie Plandw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktére majg stuzyc
ksztattowaniu popytu na alternatywne sposoby podrdzy wzgledem samochodu
osobowego,

e uspokojenie ruchu w obszarach centralnych matych i sSrednich miast rekompensowane
organizacjg miejsc do parkowania poza $cistym centrum i jednoczes$nie zapewnieniem
dogodnych warunkéw dojscia pieszego wspartego czytelnym system informacji
i orientacji przestrzennej,

e budowe drog rowerowych doprowadzajgcych ruch do miast i organizowane urzgdzen
oraz miejsc do parkowania rowerow,

e poprawe sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym,
e poprawe bezpieczenstwa uczestnikdow ruchu oraz przewozonych towardw,
e ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

e poprawe efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia
transportowe.

Warto doda¢, ze dokumenty strategiczne szczebla krajowego uznaty Miasto Nakto nad Notecig
za miasto stagnujace, ktore charakteryzuje sie umiarkowanym powiekszeniem niekorzystnego
dystansu pod wzgledem funkcji spoteczno-gospodarczych oraz cechujgce sie zt3 sytuacja
spoteczno-gospodarcza.

2.2  UWARUNKOWANIA | KIERUNKI ROZWOJU PRZESTRZENNEGO KRAJU, WOJEWODZTWA

Zagadnienia zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym, ze wzgledu na uchylenie
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, w duzym stopniu porusza aktualnie
Krajowa Polityka Miejska, ktéra wskazuje, ze planowanie powinno odbywac sie przez prymat
dostepnosci nad mobilnoscig. Oznacza to, ze zaspokajanie potrzeb zyciowych nalezy umozliwic¢
w jak najkrotszej odlegtosci od miejsca zamieszkania, pozwalajgc przy tym na ograniczenie
liczby zbednych przejazddw. Inng perspektywe mozna zaobserwowac w przypadku obszaréow
wiejskich, co zostato zaznaczone w Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do
2030 roku. W diagnozie odnotowano problem dostepu do ustug publicznych (podstawowa
opieka zdrowotna), ktore zwykle sg zlokalizowane w osrodkach gminnych i powiatowych.
Ograniczony dostep nie wynika jednak ze ztego rozmieszczenia ustug, a bardziej
z niesatysfakcjonujgcego funkcjonowania transportu publicznego, ktéry stanowi problem
gtéwnie dla ludnosci starszej. Dokument podkresla tez, ze planowana infrastruktura
transportowa nie zawsze powstaje we wtasciwych miejscach, podajac za przyktad parkingi P+R
w centrum miast czy stacje roweru miejskiego powstajgce w miejscach nieprzystosowanych do
ruchu rowerowego. Doktadne uwarunkowania i kierunki rozwoju przestrzennego
wojewoddztwa okresla Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-
-pomorskiego. Za gtdwne osrodki obstugi na poziomie regionalnym uznano stolice wojewddztw
- Torun i Bydgoszcz powigzane w jeden obszar funkcjonalny. Drugim poziomem s3
uzupetniajgce osrodki na poziomie regionalnym, a trzecim osrodki na poziomie powiatowym,
do ktérych zaliczono Nakto nad Notecig. Gmina Nakto nad Notecig zostata wciggnieta do grupy
gmin wielofunkcyjnych o charakterze podmiejskim. Tereny w poblizu Nakta zostaty tez
uwzglednione jako potencjalna lokalizacja wydobycia kopalin o istotnym znaczeniu dla
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gospodarki i kraju. W aspekcie kierunkdw rozwoju przestrzennego i transportu
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim za najwazniejsze nalezy uznac:

e ksztattowanie miast — osrodkéw rozwoju i ich powigzan funkcjonalnych
z wykorzystaniem transportu zbiorowego, ktoéry pozwoli na poprawe dostepu
mieszkancéw do ustug o zréznicowanym charakterze i standardzie,

e charakter powiatowy Nakfa nad Notecig, co sprowadza sie do funkcji rownowazenia
rozwoju regionu i petnienia roli przekaznika pomiedzy wiekszymi osrodkami miejskimi
(wojewddzkimi) a obszarami gminnymi i wiejskimi,

e Nakto nad Notecig powinno oferowac ustugi publiczne podstawowego i $Sredniego
rzedu,

e preferowanie inwestycji drogowych i kolejowych tgczgcych miasta wojewddzkie
Z powiatowymi,

e przeprowadzanie dziatan rewitalizacyjnych, ktore podniosg atrakcyjnos¢ miast pod
wzgledem jakosci zycia, aktywnosci gospodarczej i inwestycyjnej,

e planowanie nowej zabudowy jako zwartej, wyposazonej w odpowiednig infrastrukture
techniczng i spoteczng, dobrze skomunikowang transportem publicznym,

e pozostawienie odpowiednich rezerw terenowych w dokumentach planistycznych pod
rozwaj infrastruktury sieciowej, zwtaszcza transportowe;j,

e nawigzywanie wspotpracy gminami sgsiednimi w celu efektywniejszego wykorzystania
istniejgcej infrastruktury,

e realizacje regionalnego systemu transportu drogowego, ktéry pozwoli na
przemieszczanie sie mieszkancow obszarow wiejskich do osrodkéw wyzszego rzedu,

e zageszczenie obszarow wiejskich i przeciwdziatanie rozproszeniu zabudowy w celu
unikniecia procesu suburbanizacji i negatywnego oddziatywania na $rodowisko,

e przeciwdziatanie procesom suburbanizacyjnym w poblizu Bydgoszczy, ktére mogg
oddziatywac takze na Gmine Nakto nad Notecig, poprzez tworzenie dtugoterminowych
planéw rozwoju terenéw podmiejskich opartych na prognozach demograficznych,
ograniczanie ekspansji na nowe tereny oraz koncentrowanie struktur zurbanizowanych
w oparciu o istniejacy ukfad osadniczy, transportowy i infrastrukturalny,

e rozwoj parkow technologicznych i przemystowych oraz wielkopowierzchniowych
terendw inwestycyjnych w pasmach autostrady Al, drég ekspresowych S5 i S10
(w terenach przyweztowych). W celu zapewnienia potencjalnym inwestorom terenéw
atrakcyjnych, przygotowanych do szybkiego rozpoczecia dziatalnosci gospodarczej,
prowadzona bedzie wspodtpraca z samorzadami lokalnymi poprzez wspieranie
uzbrajania terendw inwestycyjnych (wyposazenia w infrastrukture techniczng) oraz
w celu zapewnienia prawidtowej obstugi komunikacyjnej wielkopowierzchniowych
terendw inwestycyjnych, dostosowywania parametrow drég stanowigcych potgczenie
tych terendéw z drogami najwyzszych kategorii i drogami wtgczonymi do sieci TEN-T,

e dziatania na rzecz wspomagania rozwoju obiektow turystycznych w zakresie turystyki
wodnej (przystan w Nakle nad Notecig) oraz tworzenia spdjnego systemu drog
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rowerowych istniejgcych i nowo projektowanych ciggdw komunikacyjnych dla
zwiekszenia dostepnosci wybranych miejsc i poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw,

e poprawe stanu funkcjonowania zasobow S$rodowiska przyrodniczego szczegodlnie
w kontekscie poprawy czystosci powietrza oraz ograniczanie ucigzliwych emisji hatasu
poprzez rozwaj takiej zabudowy oraz ciggdw infrastrukturalnych, ktére nie przyczynia
sie do pogorszenia stanu Srodowiska,

e podejmowanie dziatan organizacyjnych i technicznych w infrastrukturze drogowej
celem ograniczenia emisji zanieczyszczen ze zrodet transportowych,

e wyznaczanie stref ograniczonej dostepnosci transportowej w miastach, centrach
zabytkowych w potgczeniu z wtasciwie prowadzong politykg parkingowa,

e wprowadzenie elementéw technicznych i biologicznych ograniczajgcych emisje hatasu
transportowego oraz wyprowadzenie ucigzliwego ruchu drogowego z terenu miast,

e tworzenie stref buforowych i obudowy biologicznej wzdtuz drog wysokich klas
technicznych, ograniczajgcych rozprzestrzenianie zanieczyszczer motoryzacyjnych.

2.3 UWARUNKOWANIA | KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO,

W SZCZEGOLNOSCI KOLEI

2.3.1 UWARUNKOWANIA | KIERUNKI ROZWOJU O ZNACZENIU KRAJOWYM, WOJEWODZKIM
| POWIATOWYM

Waznym aspektem w funkcjonowaniu systemu transportowego w kraju i wojewddztwie jest
wtasciwe funkcjonowanie systemu transportu publicznego, ktory pozwala na potgczenie
jednostek osadniczych. Zawieszanie potgczen kolejowych, zaniechanie prac utrzymaniowych
na liniach kolejowych oraz prywatyzacja regionalnego transportu autobusowego w latach 90.
XX w. doprowadzity do powstawania obszaréw wykluczonych transportowo. Dopiero
pojawienie sie funduszy europejskich spowodowato podjecie dziatan inwestycyjnych (zakup
nowego taboru) i modernizacyjnych w transporcie kolejowym, ktére pozwolity na podniesienie
jakosci infrastruktury (podniesienie predkosci na liniach kolejowych, przywracanie do ruchu
nieczynnych linii kolejowych, remonty dworcow i perondéw). Pomimo licznych inwestycji
infrastrukturalnych i taborowych nie udato sie w dalszym ciggu pokryé wszystkich potrzeb
sektora kolejowego, ktore narastaty przez lata. Wazng rolg jest tez odpowiednie wykorzystanie
posiadanych zasobow i organizacja (odpowiednia i stabilna oferta potgczen, wysoki stopien
wykorzystania taboru, punktualnosc czy podjecie wczesniejszych negocjacji z operatorem przy
zawieraniu nowego kontraktu). Zupetnie inna sytuacja panuje w zbiorowym transporcie
drogowym, ktory poza nielicznymi wyjgtkami (np. powiat lipienski w woj. kujawsko-pomorskim)
w formie zorganizowanego lokalnego transportu poza obszarami miejskimi w zasadzie w Polsce
nie wystepuje. Istniejgcy transport lokalny jest czesto obstugiwany nieadekwatnym taborem,
ktéry zniecheca do korzystania z niego. Zatomizowany i stabo zorganizowany rynek prowadzi
tez do stabego dostepu do informacji rozktadowej i taryfowej, co jest istotne dla pasazerdw,
jak i dla oséb zajmujgcych sie planowaniem transportu publicznego. Warto doda¢, ze
pofagczenia regionalne realizowane s3 w warunkach wolnorynkowych, co doprowadza do
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sytuacji likwidowania potgczen nierentownych. W konsekwencji w wielu rejonach kraju doszto
do likwidacji wszelkich form transportu publicznego. Dlatego zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towaréw
i pasazerdow jest jednym z kluczowych celdow Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju.
Najwazniejszymi dziataniami w tym zakresie beda:

e stworzenie przewoznikom kolejowym mozliwosci przygotowania atrakcyjnej oferty
kolejowych przewozdéw towarowych zwiekszajgcych udziat transportu kolejowego
w tym segmencie ustug (poprzez poprawe parametrow kolejowej infrastruktury
liniowej, punktowej oraz wyposazenia wykorzystywanego w przewozach towarowych),
uwzgledniajgcej wymogi kosztowe utrzymania nowoczesnego parku taborowego
i infrastruktury kolejowej,

e sporzadzenie analizy mozliwosci realizacji kolei duzych predkosci i podjecie decyzji
o ewentualnej jej budowie w latach 2020-2030,

e rozwdj infrastruktury kolejowej o charakterze regionalnym i lokalnym w szczegdlnosci
na obszarach o stabej dostepnosci (m.in. obszary wiejskie, przygraniczne i peryferyjne);
dziatanie zostato tez ujete w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030,

e powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami,
gtéwnymi miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu
drogowego i kolejowego.

Dokumenty uzupetniajgce Strategie na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju — Krajowa Strategia
Rozwoju Regionalnego 2030, Krajowa Polityka Miejska — zwracajg uwage na niedostatecznie
zintegrowane przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu publicznego. Dlatego kierunkiem
rozwoju powinna by¢ integracja transportu z wykorzystaniem organizacji multimodalnych
weztéw przesiadkowych, zapewnienie tatwego dostepu do przystankdéw, integracji taryfowej
i rozktadowej, budowy systemoéw P+R, a takze wigczenie linii kolejowych do obstugi miasta
i jego obszaru funkcjonalnego. Jest to istotne dla Nakta nad Notecig, ktére zostato uznane
w krajowym planie transportowym? za wewnatrzgateziowy wezet przesiadkowy w transporcie
kolejowym dla sieci codziennych potgczen miedzywojewddzkich w  kierunku Chojnic
(uzupetniajgco) i Gniezna w scenariuszu podstawowym i pozgdanym. Warto dodac, ze w celu
zniwelowania negatywnych uwarunkowan powstaty tez inicjatywy rzgdowe, takie jak Fundusz
Rozwoju Przewozéw Autobusowych (FRPA) czy Program Uzupetnienia Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus, ktére majg przeciwdziata¢ wykluczeniu transportowemu
pod wzgledem organizacji potgczen autobusowych czy dostepnosci infrastruktury transportu
kolejowego. Funkcjonuje rowniez Fundusz Drég Samorzgdowych, ktéry pozwala zwiekszyc
dostepnos¢ drogowa (budowa i remonty drég) w szczegdlnosci obszaréw wiejskich.

Wedtug dokumentéw wojewddzkich?® transport zbiorowy na obszarze wojewddztwa
kujawsko--pomorskiego powinien:

L Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

2 Plan zagospodarowania wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
3 Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+.
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e zapewniac¢ dobre potgczenie pomiedzy miastami,
e zapewniac dostepnosc¢ w relacjach wewngtrzwojewddzkich,

e opierac sie na zorganizowanych i kompletnie wyposazonych weztach przesiadkowych,
ktére powstaty m.in. w Nakle nad Notecig (dziatanie wynika tez z Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego),

e umozliwiac sprawny dojazd do Bydgoszczy i Torunia,

e posiadac ujednolicony system ptatnosci za przejazd przez réznych przewoznikéw na
obszarze Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, do ktérego zalicza sie Gmina Nakfo nad
Notecig,

e posiadac zintegrowane rozkfady jazdy na weztach przesiadkowych,
e zapewnic¢ dalsze mozliwosci rozwoju projektu Szybkiej Kolei Metropolitalnej BiT City,

e umozliwia¢ dojazd do pracy, szkoty i zaspokaja¢ dostep do potrzeb niedostepnych
W miejscu zamieszkania,

e Dbyc realizowany nisko- i zeroemisyjnym taborem.

Rozwdj potgczen transportu publicznego moze by¢ tez realizowany w formie potgczen ,na
zadanie” (transport samochodowy), szczegdlnie dla oséb w podesztym wieku oraz
z ograniczeniami ruchu ze wzgledu na stan zdrowia Iub niepetnosprawnos¢ lub
zamieszkujgcych obszary pozbawione innego rodzaju transportu. Wedtug Strategii rozwoju
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku powinna zosta¢ rozwinieta takze idea
biletu regionalnego, ktéry ujednolici system poboru optat za przewozy w transporcie
pasazerskim. Ponadto powinna zostac ujednolicona informacja pasazerska na obszarze catego
wojewoddztwa.

Zagadnienia zwigzane z transportem publicznym porusza tez Plan zrdwnowazonego transportu
publicznego dla powiatu nakielskiego. Planowana sie¢ komunikacyjna zostata przedstawiona
w 3 wariantach:

e podstawowym - zaktadajgcym potgczenia niezbedne do utrzymania, taczace siedziby
gmin z Naktem,

e uzupetniajgcym | — pofaczenia uwzgledniajgce obecnie funkcjonujace linie,
e uzupetniajgcym Il — potgczenia, ktore pozwolg taczy¢ Nakto z sgsiednimi powiatami.

W wariancie podstawowym zatozono funkcjonowanie 4 linii komunikacyjnych wykonujgcych
minimum 6 par potgczen w dni robocze i 4 pary potagczen w pozostate dni tygodnia. Wariant
uzupefniajgcy jest rozwinieciem wariantu podstawowego poprzez przedfuzenie linii z wariantu
podstawowego oraz utworzenie nowych. tgcznie w wariancie uzupetniajgcym zaplanowano
funkcjonalnie 19 linii komunikacyjnych. Warto podkresli¢, ze Miasto Nakto nad Notecig zostato
zaplanowane jako wezet przesiadkowy dla komunikacji powiatowe;.
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2.3.2 UWARUNKOWANIA LOKALNE

Biorgc pod uwage lokalizacje Gminy Naktfo nad Notecig i system transportu kolejowego, za
najbardziej istotne nalezy przyjg¢ funkcjonowanie linii kolejowej nr 18 — Kutno - Bydgoszcz
Gtéwna — Pita oraz nr 281 Olesnica — Nakto nad Notecig — Chojnice. Na obszarze Gminy Nakto
nad Notecig znajduje sie stacja kolejowa Nakto nad Notecig oraz przystanek kolejowy
w Slesinie. Linia kolejowa nr 18 umozliwia skomunikowanie Gminy z o$rodkiem wojewddzkim
— Bydgoszcza oraz wiekszym osrodkiem miejskim — Pitg. Problemem sieci kolejowej w poblizu
Nakfa nad Notecig pozostaje jej zty stan techniczny, co wigze sie z istotnymi ograniczeniami
predkosci lub zaniechaniem ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr 281. Znaczne
ograniczenia predkosci na liniach kolejowych przyczynity sie do zaawansowanych prac
projektowych nad przebudowag linii. Wykonano Studium wykonywalnosci dla projektu ,,Prace
na liniach kolejowych 18, 203 na odcinku Bydgoszcz — Pita — Krzyz — Gorzéw Wlkp. — Kostrzyn
wraz z elektryfikacjg odcinka Pita — Kostrzyn”. Przebudowie uktadu torowego bedg towarzyszy¢
inwestycje punktowe i modernizacje perondw na stacjach i przystankach. Inwestycja zostata
tez ujeta jako jeden z kierunkéw rozwoju komunikacji i rozwoju infrastruktury technicznej
w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Nakto nad
Notecig (modernizacje gtdwnej linii kolejowej, przechodzgcej przez Miasto Nakto nad Notecig,
do predkosci powyzej 120 km/h).

Linia kolejowa nr 18 stanowi tez planowany cigg nr | komponentu kolejowego Centralnego
Portu Komunikacyjnego, ktéry potgczy port komunikacyjny i Warszawe z osrodkami
wojewddztw pomorskiego, kujawsko-pomorskiego i Pomorza Srodkowego. Od linii kolejowej
nr 18 w okolicach Bielaw zaplanowano budowe nowej linii kolejowej nr 400 w strone Lubaszcza
i dalej w kierunku miejscowosci Smielin, Ztotéw i Okonek, gdzie potaczy sie z linig kolejowa
nr 405 w kierunku Szczecinka.

W przypadku linii kolejowej nr 281 planowana jest jej rewitalizacja. Realizacja inwestycji,
zgodnie z zapisami planu® powinna by¢ jednak uwarunkowana zawarciem porozumienia
w sprawie wspodlnego finansowania kolejowych przewozdéw pasazerskich przez samorzady
lokalne potozone wzdtuz przebiegu rewitalizowanego odcinka, w tym Nakto nad Notecig. Takze
najnowsza strategia wojewddztwa ujeta prace na linii kolejowej nr 281 jako priorytet
inwestycyjny, wskazujac jednak, ze jest to zadanie dla administracji rzgdowej. Modernizacja
linii kolejowej nr 281 zostata tez ujeta w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego i Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju.

Rownie istotna w ukfadzie zewnetrznym powinna by¢ modernizacja linii nr 356 na odcinkach
Bydgoszcz — Szubin — Kcynia — Gotancz oraz rewitalizacja kolejowego ciggu komunikacyjnego
Bydgoszcz — Kcynia — granica wojewddztwa, ktore pozwolg na lepsze skomunikowanie Nakta
nad Notecig z Kcynig i pociggami w kierunku Gotanczy, Wagrowca i Poznania. Inwestycje zostaty
zapisane w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju oraz w Planie zagospodarowania
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Dalekobiezne iregionalne potgczenia na linii kolejowej nr 18 realizuje dwdch operatoréw:
PKP Intercity SA oraz Polregio sp. z 0.0. W ramach rozktadu jazdy 2020/2021 potaczenia
kolejowe umozliwiajg dogodny codzienny dojazd ze stacji w Nakle nad Notecig w kierunku
Bydgoszczy, Pity i Torunia oraz innych wiekszych osrodkow miejskich w Polsce. Funkcjonowanie

4 Kujawsko-pomorski plan spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej 2014-2020.
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kolejowych potgczen dalekobieznych iregionalnych pozwala na szybki dojazd do Bydgoszczy
z Nakta nad Notecig. Pofgczenia regionalne sg realizowane przestarzatymi pojazdami serii EN57
i nielicznie nowoczesnymi jednostkami serii EN96A posiadajgcymi udogodnienia dla osob
0 ograniczonej mobilnosci.

W obszarze transportu autobusowego mozna stwierdzié, ze infrastruktura przystankowa jest
zrdznicowana — wybrane przystanki sg wyposazone w wiate przystankowa, wyniesiony peron
oraz specjalng fakture peronu przystankowego, ktora naprowadza osoby niedowidzace
doktadnie na drzwi autobusu. Waznym aspektem jest tez doprowadzenie chodnikéw do
przystankdw na terenach wiejskich Gminy (przyktadowo przystanek w Matocinie).
Funkcjonujgce wiaty przystankowe na obszarze miejskim czesto potrzebujg zabiegéw
konserwacyjnych lub wymiany ze wzgledu na uszkodzone szyby, nieszczelne dachy lub
umieszczone graffiti (wyjatkiem sg nowe wiaty, przyktadowo przy ul. Staszica). Wiaty
przystankowe powinny zosta¢ wyposazone w gabloty do umieszczania rozktadu jazdy.

Gmina Nakto nad Notecig w trakcie sporzadzania diagnozy nie organizowata pofaczen
w zakresie gminnych przewozdéw pasazerskich. Jedyng uruchamiang forma potaczen przez
Gmine byt transport ucznidéw do szkdt, nieudostepniony dla innych pasazeréw. Funkcjonowaty
tez liczne potfaczenia uruchamiane przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej
w Bydgoszczy sp. z 0.0. oraz przewoznikdw komercyjnych na trasach, faczgce Nakto nad
Notecig z siedzibami sgsiednich gmin oraz Bydgoszczg. Istniejgce potgczenia obstugiwane sg
autobusami do przewozow dalekobieznych lub regionalnych a takze busami dostosowanymi
do przewozu o0sdb. Gospodarcze powigzania Nakta nad Notecig z Bydgoszczg, potozenie
w poblizu waznej drogi krajowej i dostepnos¢ kolei sprawiajg, ze Nakto jest w uprzywilejowanej
pod wzgledem transportu pozycji wzgledem bardziej peryferyjnie potozonych osrodkéow
regionu. Dogodng oferte przewozowa stanowia jedynie potgczenia z Nakta nad Notecig
w kierunku Bydgoszczy (przez Slesin oraz Potulice), wsi Paterek oraz w kierunku siedziby
sgsiedniej gminy Mrocza, ktére kursujg regularnie. W pozostatych kierunkach oferta
przewozowa sktada sie z pojedynczych kurséw w godzinach szczytu porannego lub
popotudniowego jedynie w dni powszednie. Uruchamianie potgczen przez przewoznikdw na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych spowodowato tez, ze pétnocno-wschodni obszar wiejski
Gminy nie jest obstugiwany zadnym transportem publicznym.

Informacja o potaczeniach jest rozproszona. Mozliwe jest uzyskanie informacji o potgczeniach
na prywatnej platformie e-podréoznik lub na stronach internetowych i profilach
spotecznosciowych przewoznikdw. Bilety przejazdowe nie sg honorowane pomiedzy
przewoznikami. Na przystankach nie obowigzuje ujednolicony format tabliczki przystankowej,
natomiast pomiedzy rozktadami na dworcu autobusowym w Nakle czy na przystankach
autobusowych a informacjg na stronach przewoznikéw funkcjonowaty rozbieznosci. Rozktady
nie posiadajg tez ujednoliconych oznaczen dni kursowania, co moze skutkowaé¢ wolniejsza lub
btedng ich interpretacjg. Warto doda¢, ze wspdlnym przystankiem dla prawie wszystkich
przewoznikow jest ten zlokalizowany przy ul. Poznanskiej w pobliskim potozeniu Rynku, a nie
dworzec autobusowy potozony przy ul. Mroteckiej.
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2.4 UWARUNKOWANIA | KIERUNKI ROZWOJU DROG

2.4.1 UWARUNKOWANIA | KIERUNKI ROZWOJU O ZNACZENIU KRAJOWYM, WOJEWODZKIM
| POWIATOWYM

Uwarunkowania i kierunki rozwoju drog nalezy uznac za jedne z najwazniejszych ze wzgledu na
ciggty wzrost ruchu samochodowego, ktory jest bardziej dynamiczny niz w krajach UE 15.
Powoduje to znaczny wptyw na pozostate $Srodki transportu (wydtuzenie czasow przejazdu,
wypieranie ruchu pieszego w obszarach miejskich) i negatywne oddziatywanie transportu na
Srodowisko. W ramach kierunkéw interwencji Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
zawarto miedzy innymi nastepujgce zadania:

e rozwoj infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym (zwtaszcza
w obszarze transportu drogowego i kolejowego wigczajgcego obszary o stabej
dostepnosci (m.in. obszary wiejskie, peryferyjne) w procesy gospodarcze i rozwojowe,

e powigzanie lokalnych iregionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami,
gtéwnymi miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu
drogowego.

W Krajowej Polityce Miejskiej 2023, ktéra stanowi uzupetnienie Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju podkreslono, ze osiggniecie zrownowazonej mobilnosci wymaga
ustalenia zmiany zachowan komunikacyjnych jako priorytetu, ktéra odwréci trend polegajacy
na wzrastajgcym uzaleznieniu od codziennego wykorzystania samochodu osobowego przy
przemieszczaniu sie w obszarze miejskim. W kontekscie tych dokumentéw mozna stwierdzic,
ze rozw0j drdég na obszarach miejskich nie jest priorytetem za wyjgtkiem poprawy istniejgcej
infrastruktury i budowania drog pozwalajgcych na wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miast.

W dokumentach strategicznych i planistycznych wojewddztwa za najbardziej istotne kierunki
rozwoju mozna uznac:

e poprawe dostepnosci zewnetrznej w szczegdlnosci poprzez budowe drogi ekspresowe;j
S10 przebiegajgcej przez Gmine Nakto nad Notecig oraz drogi ekspresowej S5
przebiegajacej w poblizu wschodniej granicy Gminy,

e rozwoj sieci i poprawe standardu drég krajowych dla zapewnienia dostepnosci
wojewddztwa w relacjach miedzyregionalnych poprzez wtasciwie skomunikowanie
drog ekspresowych z drogami krajowymi,

e rozwoj infrastruktury dla logistyki i towarowego transportu multimodalnego poprzez
budowe wezta logistycznego Bydgoszcz sktadajgcego sie z terminalu intermodalnego
Emilianowo i platformy multimodalnej Bydgoszcz — Solec Kujawski,

e rozwdj sieci i poprawe standardu drég wojewddzkich oraz powiatowych istotnych dla
spojnosci transportowej wojewddztwa poprzez budowe nowych drog i dostosowanie
przekrojow poprzecznych, nawierzchni i obiektéw inzynierskich do aktualnych potrzeb
transportowych, budowe nowych mostéw i przepraw promowych,
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e rozwoj sieci drog lokalnych poprzez ich budowe i modernizacje,
e przygotowanie infrastruktury transportowej do rozwoju elektromobilnosci,

e poprawe bezpieczenstwa transportu poprzez dziatania w sferze infrastruktury miedzy
innymi poprzez likwidacje miejsc niebezpiecznych na drogach wojewddzkich (poprzez
przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan, doswietlanie przejs¢ dla pieszych,
uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych polegajacych na fizycznym
wymuszeniu zmiany predkosci przez kierowce), poprawe bezpieczenstwa na
przejazdach i przejsciach kolejowo-drogowych (budowa bezkolizyjnych przejazdow
kolejowych),

Warto doda¢, ze jednym z celdw Strategii Rozwoju Powiatu Nakielskiego na lata 2014-2020+
jest modernizacja i rozbudowa infrastruktury technicznej, w tym dziatanie zwigzane z poprawa
stanu technicznego drég poprzez ich remont i przebudowe, wraz z budowg infrastruktury
towarzyszacej stuzgcej podniesieniu poziomu bezpieczeristwa na drogach.

2.4.2 UWARUNKOWANIA LOKALNE

Na podstawowy uktad drogowy Gminy Nakta nad Notecig sktada sie droga krajowa nr 10,
ktora ma zosta¢ przebudowana na droge ekspresowg S10. Ze wzgledu na to, ze droga
znalazta sie poza limitem finansowym dla programu, bedzie realizowana w pdzniejszym
terminie. Warto doda¢, ze wedtug Raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci drog
krajowych na koniec 2019 roku, droga krajowa nr 10 na obszarze Gminy Nakfo nad Notecig
zostata zaliczona do stanu ostrzegawczego i krytycznego, co $wiadczy o nie najlepszym
stanie nawierzchni. Oprdécz drogi krajowej przez Gmine przebiega:

e droga wojewddzka nr 241 o przebiegu Tuchola — Sepdlno Krajeriskie — Mrocza — Nakto
nad Notecig — Paterek — Kcynia — Wagrowiec — Rogozno, ktdra tgczy dwie najwieksze
miejscowosci w Gminie Nakto nad Notecig oraz sgsiednimi gminami,

e droga wojewddzka nr 246 o przebiegu Paterek — Szubin — Ztotniki Kujawskie (DK25) —
Gniewkowo (DK15) — Dgbrowa Biskupia.

System drogowy uzupetniajg drogi powiatowe, zarzagdzane przez Zarzad Drog Powiatowych
w Nakle nad Notecig, o facznej dtugosci okoto 60 km oraz drogi gminne o tacznej dtugosci
137 km. 75,2 km drég gminnych (54,9%) stanowity drogi gruntowe, 61,8 km posiadaty
nawierzchnie utwardzong. Oprécz drogi krajowej nr 10 oraz drogi wojewddzkiej nr 241 gtéwny
uktad komunikacyjny w Miescie Nakto nad Notecig stanowi al. Mickiewicza (dawny odcinek
drogi krajowej), ktéra dzieli Miasto na czes¢ potnocng i potudniowa. Rownolegle, obok
al. Mickiewicza, przebiega linia kolejowa, ktéra krzyzuje sie z ulicami prostopadtymi
(ul. Dgbrowskiego, Gimnazjalng, Pocztowg). Powoduje to ograniczenie ptynnosci przejazdu na
tych ulicach. Warto dodac, ze od 2015 r. nastgpit wzrost liczby zarejestrowanych samochodow
w powiecie nakielskim o 14,6% - z 61,9 tys. do 70,9 tys. w 2019 r. Warto w tym kontekscie
zwréci¢ uwage na fakt, ze za wzrost liczby samochoddw odpowiadajg przede wszystkim
pojazdy uzywane, ktére nie spetniajg najwyzszych norm emisji spalin. Komaérki organizacyjne
Urzedu Miasta i Gminy oraz samorzadowe spoétki komunalne w momencie sporzgdzania
diagnozy nie dysponowaty pojazdami nisko- i zeroemisyjnymi, a na obszarze Gminy znajdowata
sie jedna tadowarka wolnego tadowania pojazdéw elektrycznych (na terenie przystani).
Na obszarze Gminy Nakto nad Notecig najwiekszy ruch ciezarowy przebiega po drodze krajowej
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nr 10 (w tym materiatow niebezpiecznych) oraz drodze wojewddzkiej nr 241, ktore pozwalajg
na przeniesienie ruchu z centrum Nakta nad Notecig na obrzeza Miasta. Na drodze
wojewaddzkiej nr 241 obowigzuje ograniczenie tonazowe pozwalajace na przejazd pojazdow
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t. W 2018 r. Rada Miejska w Nakle nad Notecig
wprowadzita ograniczenia tonazowe dla pojazdéw ciezarowych do 7 t w centralnej czesci
Miasta. Wjazd na droge z ograniczeniem tonazu moze sie odby¢ jedynie za wczesniejszg zgoda
Urzedu Miasta i Gminy Nakto nad Notecia.

W kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy odnotowac wzrost liczby kolizji w latach
2015-2019 0 24,7% (z 360 do 449). Oznacza to, ze juz w 2015 r. na drogach Gminy Nakto nad
Notecig dochodzito do 1 kolizji dziennie. Pomimo spadku liczby ofiar Smiertelnych i rannych w
latach 2016-2019, do wrzesnia 2020 r. odnotowano znacznie wiecej ofiar niz w poprzednich
latach.

Pod wzgledem polityki parkingowej warto zaznaczy¢, ze w Nakle nad Notecig funkcjonuje Strefa
Ptatnego Parkowania (SPP). SPP objete sg ulice Bydgoska, Dabrowskiego, Dtuga, Hallera,
Podgdrna, Powstancow Wielkopolskich, Sgdowa oraz pl. Zamkowy. Strefa Ptatnego Parkowania
funkcjonuje w dni robocze od poniedziatku do pigtku, w godzinach od 8:00 do 17:00. Optaty za
parkowanie uiszcza sie poprzez zakup biletu w parkomacie, ptatnos¢ mobilng w aplikacji
SkyCash lub wykupienie abonamentu w biurze Strefy Ptatnego Parkowania. W 2018 r. otwarto
parking przy alei Mickiewicza w Nakle nad Notecig (obok Nowego Szpitala w Nakle i Szubinie)
na 48 miejsc postojowych dla samochoddéw osobowych i 6 miejsc postojowych dla osdb
niepetnosprawnych. Pod koniec 2020 r. zostat otwarty parking Park and Ride przy dworcu
kolejowym w Nakle nad Notecig. Parking udostepnia 176 miejsc dla samochoddow, w tym 17
dla oséb niepetnosprawnych, 30 zadaszonych miejsc postojowych dla rowerdéw oraz przystanek
dla buséw i autobuséw. W przeprowadzonych konsultacjach spotecznych mieszkancy wskazujg
na niedostateczng liczbe miejsc parkingowych w centrum Nakta nad Notecia.

W $wietle dotychczasowych opracowar® za kierunki rozwoju komunikacji i infrastruktury
technicznej nalezy uznac:

e przebudowe drogi krajowej nr 10 do klasy drogi ekspresowej z budowg obwodnic
i obej$¢ miejscowosci Trzeciewnica i Slesin oraz budowe drugiej jezdni obwodnicy
Nakta,

e przebudowe drogi wojewoddzkiej nr 241: Tuchola — Sepdlno-Krajenskie — Wiecbork —
Nakto nad Notecig — Wagrowiec — Rogozno z przetrasowaniem drogi w Nakle nad
Notecig do klasy drogi gtdwnej (droga bedzie stanowita potudniowa obwodnice Miasta),

e przebudowe drogi wojewddzkiej nr 246: Paterek — Szubin — tabiszyn — Ztotniki
Kujawskie — Gniewkowo — Dgbrowa Biskupia do drogi klasy zbiorczej,

e rozdzielenie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego poprzez budowe $ciezek
rowerowych wzdtuz istniejgcych i projektowanych drog, pofaczenie Bydgoszczy i Nakfa
nad Notecig oraz okolicznych miejscowosci sciezkami rowerowymi,

e budowe parkingu Park&Ride przy dworcu PKP w Nakle nad Notecig (inwestycja
zrealizowana),

5 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Nakto nad Notecig i Plan
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Nakto nad Notecia.
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e modernizacje nawierzchni drog gminnych,
e promowanie zachowan energooszczednych w transporcie — ecodriving.

W budzecie na 2021 r. zaplanowano rozbudowe ul. Gepperta, budowe ul. Wzgorza
Wodociaggowe w Nakle nad Notecia, budowe drég gminnych w Paterku, Lubaszczu, Slesinie
i modernizacje drog gminnych w Trzeciewnicy, Karnowie, Olszewce, Sucharach, Janowie.
Ponadto zaplanowano opracowanie dokumentacji technicznej dla ul. Mitosza i Kucharskiego,
Hfaski w Nakle i ul. Dziatkowej w Potulicach oraz opracowanie koncepcji przebudowy
ul. Powstancow Wielkopolskich, Gimnazjalnej i pl. Zamkowego w Nakle nad Notecia.

2.5 PODSUMOWANIE

Zmieniajacy sie swiat ma duzy wptyw na mobilno$s¢ w Gminie Nakto nad Notecig. Zmiany
klimatyczne i rosngce zapotrzebowanie na transport powodujg, ze polityki europejskie, takie
jak Europejski Zielony tad czy polityki krajowe ukierunkowujg rozwdj transportu i $rodki
finansowe na nisko- i zeroemisyjne S$rodki transportu (np. z wykorzystaniem energii
elektrycznej czy wodoru), zrownowazong mobilnos¢ w miastach czy zmniejszenie
zapotrzebowania na transport. Wedtug szacunkdw, w 2040 r. udziat sprzedazy pojazddéw
elektrycznych w globalnym rynku bedzie stanowit 57%°. Nawet panujgca na $wiecie pandemia
COVID-19, ktéra spowodowata zatamanie gospodarcze i gwattowny spadek cen ropy naftowej,
nie przyczynita sie do zmiany trendéw panujgcych na rynku sprzedazy srodkéw transportu.
Czotowi analitycy w dalszej perspektywie nie przewidujg odwrotu od elektryfikacji transportu,
ktéra to pozwala na uniezaleznienie sie od importu i cen ropy naftowej i stanowi zachete do
transformacji energetyki ku Odnawialnym Zrédtom Energii (OZE). Umozliwia tez zmniejszenie
zanieczyszczen powietrza i emisji hatasu, szczegdlnie na terenach miejskich. Elektryfikacja
transportu nie bytaby mozliwa bez postepu technologicznego, ktory dokonat sie przy produkcji
baterii do pojazdéw. Postep technologiczny pozwala juz dzi$ takze np. sprawdzi¢ rozktad jazdy
autobusu, dostosowac trase przejazdu czy zamoéwic przejazd z pomocg telefonu komorkowego.
Dalszy rozwdj technologiczny w transporcie jest ukierunkowany na jego integracje
i traktowanie go jako ustugi (ang. Mobility-as-a-Service), ktéra utatwi tgczenie rdznych
rodzajéw transportu w ramach jednej podrdzy. Drugim waznym aspektem technologicznym
jest wykorzystanie sztucznej inteligencji i danych do automatyzacji sSrodkow transportu. Aspekt
automatyzacji $rodkow transportu moze byc¢ abstrakcyjny w kontekscie funkcjonowania
wykluczenia transportowego na obszarach wiejskich w Polsce czy nawet czesci Gminy Nakto
nad Notecig. Dlatego wazne jest zapewnienie dostepu do zréwnowazonego i ekologicznego
transportu dla wszystkich mieszkancoéw pod wzgledem cenowym, w szczegdlnosci dla oséb
zagrozonych wykluczeniem spotecznym (o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, 0sob
starszych), jak i dla osdb korzystajgcych z transportu w codziennych dojazdach do pracy.
Nadchodzace zmiany demograficzne — starzenie sie spoteczenstwa i zmniejszajaca sie liczba
ludnosci - przyczynig sie do czesciowego zmniejszenia wptywdw budzetowych, ale tez wiekszej
koniecznosci zapewnienia transportu do ustug publicznych, takich jak opieka zdrowotna.
Dobrze rozwiniety system mobilnosci moze tez stanowi¢ zachete do osiedlenia sie w Gminie
Nakto nad Notecig, jako alternatywa dla Bydgoszczy dla osdb poszukujgcych tanszych
mieszkan, spokoju, z mozliwoscig pracy zdalnej czy hybrydowej oraz szybkiego dojazdu do

6 Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF.
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stolicy wojewddztwa. Poréwnywalne zjawisko, ale w odwrotnej kolejnosci, wystgpito
w sgsiedniej gminie Biate Btota, gdzie nastgpit wzrost liczby mieszkarncéw w ostatnich latach ze
wzgledu na blisko$¢ Bydgoszczy, a nastepnie rozwdj infrastruktury. Naptyw nowych
mieszkancéw mogtby tez pozwoli¢ na odwrdcenie obecnie negatywnych tendencji
demograficznych i migracyjnych w Gminie (ujemny przyrost naturalny i saldo migracji), a takze
na rozwdj przedsiebiorczosci (najnizszy wzrost liczby podmiotéw gospodarczych wsrdd
wszystkich gmin w otoczeniu) i przyciggniecie nowych inwestoréw. Przyczynitoby sie to do
zmiany statusu Miasta Nakto nad Notecig z miasta stagnujgcego na rozwijajace sie. Znacznym
utatwieniem w rozwoju zrownowazonej mobilnosci w Gminie Nakto nad Notecig powinna by¢
tez obecna wysoka gesto$¢ zaludnienia oraz sie¢ osadnicza, ktéra pozwala na ograniczenie
kosztow przy budowie nowej infrastruktury czy tworzeniu potgczen transportu zbiorowego.
Powinno sie tez w odpowiedni sposdb wykorzystac potencjat rewitalizowanych linii kolejowych
na terenie Gminy w celu wywotania efektu synergii z lokalnymi dziataniami na rzecz
zrownowazonej mobilnosci (unikniecie podziatu Miasta na dwie czesci, budowa bezkolizyjnych
przejazdéw rowerowo-pieszych z linig kolejowg, potgczenie parkingu P+R z dworcem
kolejowym czy uruchomienie autobusowej komunikacji publicznej zintegrowanej z kolejg).
Podsumowujgc proces diagnostyczny, w ponizszej tabeli przedstawiono diagnoze systemu
mobilnosci razem z rekomendacjami, ktére wynikajg z catego procesu oraz lokalnych
i ponadlokalnych polityk rozwoju.
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Tabela 2. Skrécona diagnoza systemu mobilnosci i rekomendacje procesu diagnostycznego
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Bezpieczenstwo

zmniejsza poczucie
bezpieczenstwa

0 ograniczonej
mobilnosci, brak

potgczen na czesci
obszarow wiejskich,

Typ transportu Udziat podrézy Jakoé¢ infrastruktury i wptyw spoteczno- Dostepnos¢ Oddiji::::ne Rekomendacje
-$Srodowiskowy
Infrastruktura piesza
Piesi nie czujg sie stanowi spdjna sie¢, Zwiekszanie
e iz 36,8% ¢rednia bezpi,egznie na nielicznie.wy.stepuja Budowa howych F)ezpieczer'\stwa
przejsciach dla utrudnienia dla chodnikow pieszych, poprawa
pieszych pieszych dostepnosci
i niepetnosprawnych
Zwiekszanie spéjnosci
. Budowa nowych drog el
Drogi rowerowe rowerowych
. . rowerowych, . .
. . wystepujg na kilku : . i potgczenie
Rowerzysci nie czujg . projektowanie .
) ) ) gtownych drogach, , 2 obszarami
sie bezpiecznie na . ) nowych drég ST
. w duzym stopniu brak wiejskimi, budowa
. ) drogach, maty udziat ) ) rowerowych, .
Ruch rowerowy 5,0% Srednia : potgczen z obszarami ) ; infrastruktury
daje maty wptyw o podejmowanie .
wiejskimi, stabo . . punktowej, wieksza
spoteczno- . pojedynczych akcji ;
. ) rozwinieta . promocja ruchu
-Srodowiskowy ) promujacych,
infrastruktura 8 ) rowerowego,
promowanie turystyki Lo
punktowa ) uruchomienie
rowerowej ) .
wypozyczalni roweru
miejskiego/gminnego
Nie wszystkie pojazdy Organizacja systemu
o i infrastruktura sa gminnego lub
.SltabatJatSSC wyposazone Organizacja jedynie | POWiatowo-gminnego
Transport publiczny 10,7% Staba infrastruitury w utatwienia dla 0sob

zamknietych
przewozow szkolnych

transportu

publicznego, poprawa

infrastruktury
transportu

publicznego,
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Bezpieczerstwo

Typ transportu Udziat podrézy Jakoé¢ infrastruktury i wptyw spoteczno- Dostepnosé POdd(:Ji::r‘:::ne Rekomendacje
-$rodowiskowy
brak integracji wykarzystanie
pomiedzy réznymi potencjatu
przewoznikami rewitalizowanych linii
kolejowych,
integracja transportu
publicznego na
obszarze Gminy,
powiatu oraz BydOF
Sie¢ drogowa
rozbudowana,
z uktadem
obwodnicowym,
czesc drog Podjecie dziatan
Wzrost ofiar niewyposazona . w celu zmniejszenia
Smiertelnych w nawierzchnie Rgmonty ulic ruchu w centrum
Transport prywatny w ostatnim roku, utwardzong, | program . Nakfa nad Notecig,
(samochody 46,8% Srednia wysoki udziat obecno$é przejazdéw przebufjowy drog, zwiekszenie rotacji
osobowe, motocykle) samochodoéw ma kolejowych podwyzk.a optat ca wolnych miejsc
duzy wptyw na jakosc ograniczajgcych parkowanie w Stref!e parkingowych,
) ) iy Ptatnego Parkowania .. .
powietrza i hatasu przepustowosé drog, zmniejszenie tranzytu
funkcjonowanie pdtnoc - potudnie
Strefy Ptatnego
Parkowania w
centrum Nakfa nad
Notecig
BUan?k dworca Duza odlegtos¢ Dziatania na rzecz
Transport _ Staba kolejowego pomiedzy dworcami, | gudowa parkingu P+R | budowy przejscia
multimodalny i autobusowego brak mozliwosci pieszego pod torami
wymagaja renowacji bezposredniego pomiedzy parkingiem
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Bezpieczerstwo

. . AAT . » Podejm n .
Typ transportu Udziat podrézy Jakoé¢ infrastruktury i wptyw spoteczno- Dostepnosé Oddijiaf:r‘::: € Rekomendacje
-$rodowiskowy
przejscia z nowego P+R i stacjg kolejows,
parkingu P+R do stworzenie wezta
dworca kolejowego, przesiadkowego na
brak potgczen parkingu P+R po
autobusowych sprzed likwidacji dworca
dworca autobusowego
T .
ransport clzarowy ) Podjecie dziatan
w bardzo duzym Wprowadzenie - .
- . ) e S w celu zmniejszenia
Gtéwnie ograniczony | stopniu przeniesiony ograniczen S
.. L ) . emisyjnosci
Transport ciezarowy - - do pojazddéw na drogi tranzytowe, tonazowych
transportu na
dostawczych w centrum Nakfa nad | w centrum Nakta nad
. . ) obszarze Nakta nad
Notecig ograniczony Notecig .
. Notecia
tonazowo
Bezpieczeristwo
ruchu drogowego /s }
Transport Infrastruktura Y olj/vinni ;N ég Staba dostepnosé Podejmowane s3
samochodowy jest transportu rig tetem Zui ruchu rowerowego pierwsze dziatania
Analiza dominujacym publicznego p . v ' ’y i transportu z zakresu
. . udziat samochoddéw . , .
sposobem najbardziej nie sprzvia publicznego na zréwnowazonej
przemieszczania sie potrzebuje inwestycji . p yj. obszarach wiejskich mobilnosci
zmniejszaniu

emisyjnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne

Id: E4218EAB-E156-4F2D-BC56-4ADA9C3806CB. Uchwalony,

28

Strona 28



Kierunki rozwoju zrownowazonego
transportu Gminy
Nakto nad Notecia
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3.1 SCENARIUSZE ROZWOIU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO, CZYLI JAKIE MAMY OPCJE

NA PRZYSZtOSC?

Ponizej okreslimy wiele potencjalnych kierunkdw rozwoju zréwnowazonego transportu Gminy
Nakto nad Notecig, biorgc pod uwage rdozne rodzaje transportu. Kazdy z nich wymaga wielu
dziatan infrastrukturalnych oraz organizacyjnych a takze srodkow finansowych. Dlatego w tym
miejscu warto sie zastanowié, jak bedzie wyglagda¢ Gmina Nakto nad Notecig, jesli nie
podejmiemy zadnych dziatan, zrealizujemy cze$é zadan lub wykonamy zatozenia wszystkich
kierunkow rozwoju zréwnowazonego transportu w Gminie.

3.1.1 SCENARIUSZ PASYWNY

W scenariuszu pasywnym jestesmy prawie biernymi obserwatorami zmieniajacej sie
rzeczywistosci. Bedziemy obserwowac modernizacje linii kolejowej nr 18 i 281 oraz budowe
przystankow osobowych w Trzeciewnicy oraz w Nakle przy ul. Dgbrowskiego. Nie zadbamy
jednak, zeby powstat przejazd pieszo-rowerowy przy ul. Gimnazjalnej lub zostaty
wyremontowane perony czy wyposazone w utatwienia dla niepetnosprawnych. Nie zbudujemy
parkingdw B+R i nie podejmiemy tez negocjacji z urzedem marszatkowskim w kierunku
stworzenia przyjaznego rozktadu jazdy dla mieszkancow Gminy. W przypadku transportu
autobusowego podejmiemy minimalne dziatania na rzecz utatwienia korzystania z autobuséw
— ujednolicimy wizualnie informacje pasazerskg na przystankach czy podniesiemy jakosé
istniejgcych przystankow, zeby zwiekszy¢é komfort pasazerow. Stworzymy rozktad jazdy
w formie otwartych danych, majgc nadzieje, ze zostang one wykorzystane w komercyjnej
wyszukiwarce pofgczen. Nie podejmiemy tez specjalnych dziatan majgcych na celu
zlikwidowanie wykluczenia transportowego w poétnocno-wschodniej czesci Gminy, liczac przy
tym, ze rynek autobusowych przewozow pasazerskich sam zniweluje te nisze. Doprowadzi to
do zwiekszenia wykluczenia spotecznego oséb, ktére nie majg dostepu do samochodu.
W przypadku transportu rowerowego zrealizujemy jedynie drogi rowerowe zaprojektowane
w ramach projektu ,Human Smart Cities”. Stworzymy i bedziemy utrzymywac system roweru
miejskiego opartego o kilka stacji wypozyczen, ktéry powstanie réwniez w ramach tego
projektu. Chcac jechaé rowerem, nie zawsze bedziemy mieli mozliwo$¢ jego zaparkowania
w bezpieczny sposdb, poniewaz nie bedziemy inwestowali w jednolitg i dobrze rozplanowang
infrastrukture rowerowga. Powyzsze dziatania spowodujg, ze w dalszym ciggu nastgpi wzrost
liczby podrézy samochodowych w szczegdlnosci mieszkancow z obszardw  wiejskich.
Spowoduje to coraz wiekszy ruch w Miescie, zatory drogowe oraz rosnacg liczbe wypadkow.
W konsekwencji mieszkaricy beda coraz mniej zadowoleni z przemieszczania sie po Miescie
i jakosci zycia z powodu rosngcego hatasu. Chcac zadbaé o kierowcow, ulepszymy nawierzchnie
istniejgcych drog i bedziemy prowadzi¢ polityke informacyjng dotyczaca utrudnien. Zwrécimy
tez uwage na problemy z parkowaniem, dlatego stworzymy polityke parkingowg, ktéra
uporzadkuje parkowanie nadmiernej liczby pojazdow. Bedziemy staraé sie o bezpieczenstwo
pieszych, zlecajac audyt przejs¢ dla pieszych i czeSciowo realizujgc jego wyniki. Pomimo
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wszystkich podjetych dziatan w dalszym stopniu bedziemy posiada¢ ograniczong mozliwos¢
wyboru srodka transportu, a Nakto nad Notecig bedzie dalej Miastem funkcjonujgcym
w obecnych ramach transportowych, niewyrdzniajgc sie w tym obszarze ponad nizsza klase
innych matych miejscowosci.

3.1.2 SCENARIUSZ ZROWNOWAZONY

W odrdznieniu od scenariusza pasywnego, W scenariuszu zroéwnowazonym zaczniemy
podejmowac dziatania w celu dostosowania sie do zmieniajgcej sie rzeczywistosci, ale tez
w celu uzupetnienia istniejgcych brakéw i dgzenia do zréwnowazenia systemu transportowego.
Bedziemy obserwowaé modernizacje linii kolejowej nr 18 i 281 oraz budowe przystankow
osobowych w Trzeciewnicy oraz w Nakle przy ul. Dgbrowskiego. Jednak w porownaniu do
scenariusza pasywnego zadbamy, zeby doszto do planowanej budowy tunelu tgczacego perony
stacji Nakto nad Notecig z parkingiem P+R a takze, aby powstaty ufatwienia dla
niepetnosprawnych. Zwrécimy tez uwage na uwarunkowania lokalne, tak aby przebudowa linii
kolejowej nie spowodowata paralizu komunikacyjnego i podziatu Nakta nad Notecig na czeséc
potnocng i potudniows, w szczegdlnosci dbajgc o to, aby zachowano mozliwos¢ przekroczenia
toréw na wysokosci ulicy Gimnazjalnej przez pieszych i rowerzystéw. Stworzymy tez
infrastrukture towarzyszgcg (parkingi B+R) przy inwestycjach realizowanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe, a takze podejmiemy negocjacje z urzedem marszatkowskim w celu
wypracowania lepszych rozktaddow jazdy dla mieszkarnicéw Gminy. W razie koniecznosci
doptacimy do nowych potaczen kolejowych. W przypadku transportu autobusowego, oprocz
ujednolicenia wizualnie informacji pasazerskiej na przystankach czy podnoszenia jakosci
infrastruktury, stworzymy formute komunikacji gminnej, ktéra pozwoli tez na likwidacje
wykluczenia transportowego w czesci Gminy. Zakupimy system, ktéry umozliwi wyszukiwanie
potaczen i geolokalizacje pojazdéw przez pasazerdw, a takze udostepnimy rozktady jazdy w
formie otwartych danych. Bedziemy tez dazy¢ do wypracowania zintegrowanego rozktadu
jazdy i taryfy biletowej pomiedzy autobusami gminnymi a pociggami. Zwiekszymy tez liczbe
przystankow, aby wzrosta dostepnos¢ transportu zbiorowego. Pod wzgledem infrastruktury dla
rowerdw, skonstruujemy spojng sie¢ drég rowerowych na terenie Miasta, aby uzupetni¢
projekty realizowane w ramach projektu ,Human Smart Cities”. Ponadto potgczymy drogami
rowerowymi Miasto z miejscowosciami sasiednimi. Umozliwimy tez bezpieczne parkowanie
rowerdw przy budynkach uzytecznosci publicznej, ale tez przeprowadzimy program dotyczacy
postawienia 500 stojakow rowerowych dla mieszkancow, ktorzy sami wybiorg ich lokalizacje.
Stworzymy i bedziemy utrzymywac system roweru miejskiego powstatego w ramach projektu
,Human Smart Cities” o rozszerzonym zakresie wzgledem wariantu pasywnego, ktéry dzieki
powstatej infrastrukturze, przyciggnie duzg grupe statych i okazyjnych uzytkownikéw. Nie
zapomnimy tez o kierowcach, ulepszajgc nawierzchnie istniejgcych drog i prowadzac polityke
informacyjng dotyczacg utrudnien. Zwrdcimy tez uwage na problemy z parkowaniem, dlatego
stworzymy polityke parkingowa, zeby stwierdzi¢, co nalezy poprawié. Wazine jest tez
bezpieczenstwo pieszych, dlatego przeprowadzimy audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego
i wdrozymy zalecenia ptyngce z otrzymanych wnioskéw. Ponadto stworzymy inteligentne
przejscia dla pieszych i wprowadzimy szykany drogowe (,esowanie”) na wazniejszych ulicach
w celu spowolnienia ruchu. Przebudujemy tez ul. Dgbrowskiego, na odcinku od Rynku do Placu
Konopnickiej, na woonerf, na ktérym kazdy uczestnik ruchu bedzie réwnorzedny.
Przeprowadzimy tez szerokg kampanie na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
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bedziemy promowaé zrownowazong mobilnos¢, co pozwoli na zwiekszenie Swiadomosci
spotecznej w tym obszarze. Podejmiemy wspdtprace zfirmami dostawczymi i ich
kontrahentami w celu wykorzystania rowerdw cargo przez firmy kurierskie. Zakupimy tez kilka
zero- lub niskoemisyjnych pojazdéw komunalnych do obstugi zadan publicznych.

Powyzsze dziatania spowodujg, ze bedziemy posiada¢ alternatywe do poruszania sie
samochodem i wiekszg swobode w wyborze srodka transportu. Przetozy sie to na zatrzymanie
wzrostu natezenia ruchu samochoddw. W konsekwencji poruszanie sie po Miescie nie bedzie
sprawiato az tylu ktopotow, w szczegdlnosci osobom niepetnosprawnym. Jakosé zycia bedzie
powoli rosngé, a Gmina Nakto nad Notecig stanie sie bardziej atrakcyjnym miejscem do
zamieszkania.

3.1.3 SCENARIUSZ OPTYMISTYCZNY

W scenariuszu optymistycznym, w odrdznieniu od scenariusza zrownowazonego, zaczynamy
podejmowac dziatania w celu dostosowania sie do zmieniajacej sie rzeczywistosci, ale przy
uzupetnianiu istniejgcych brakdw. Dazymy do jak najwiekszej integracji srodkéw transportu
i utatwien w przemieszczaniu sie. Podstawg tego scenariusza sg dziatania, ktore zostaty zawarte
w wariancie zrownowazonym. W zakresie transportu kolejowego dgzymy do wybudowania
przystanku osobowego Paterek Strefa Przemystowa oraz uruchomienia tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej na dworcu kolejowym w Nakle nad Notecig i przystanku osobowym
Nakto Dgbrowskiego. W przypadku transportu autobusowego podejmiemy dziatania w celu
uruchomienia formuty komunikacji powiatowo-gminnej, ktéra pozwoli tez na skomunikowanie
z siedzibami sagsiednich gmin. Dla utatwienia podrdézy uruchomimy réwniez dynamiczng
informacje pasazerska na weztach przesiadkowych i stworzymy centrum mobilnosci na dworcu
kolejowym w Nakle nad Notecig. Bedziemy tez wspotpracowac w zakresie integracji potgczen
na obszarze powiatu czy Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. W zakresie infrastruktury
rowerowej stworzymy spéjng sie¢ drog dla rowerdw umozliwiajgcg bezpieczne
przemieszczanie sie pomiedzy wszystkimi kluczowymi lokalizacjami w Gminie. Przeprowadzimy
tez program budowy wiat rowerowych na osiedlach oraz stworzymy system informacji
miejskiej, ktéry pozwoli na sprawne przemieszczanie sie po Miescie. Wprowadzimy tez do
studium, wymaog wpisania rowerowych wspétczynnikéw parkingowych do miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz zadbamy o biezace utrzymanie parkéw i terendw
rekreacyjnych. Chcgc zmniejszy¢ ruch pojazdéw dostawczych i ciezarowych w centrum Nakta
nad Notecig postaramy sie nawigza¢ wspotprace z firmami dostawczymi i ich kontrahentami
w celu wypracowania godzin dostaw i stworzenia centrum konsolidacji przesytek. Bedziemy tez
chcieli przeprowadzi¢ audyt znakéw drogowych w celu poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Z zakresu infrastruktury pieszej bedziemy budowa¢ chodniki w miejscach
istniejgcych przedeptow.

Dzieki realizacji scenariusza optymistycznego bedziemy mogli z tatwoscig poruszac sie
transportem publicznym po obszarze catego powiatu czy Metropolii Bydgoskiej, pasazerowie
otrzymajg lepszy dostep do informacji, a rowerem bedzie mozna dojecha¢ z Nakta do
wiekszosci sotectw. Spowolnienie ruchu spowoduje, ze samochdd juz nie bedzie tak
korzystnym srodkiem transportu w Miescie, szczegdlnie na krotkich dystansach. Przetozy sie to
na zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu, co doprowadzi do poprawy jakosci zycia, co
przetozyc sie moze na przyciggniecie nowych mieszkancéw na teren Gminy.
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3.2 WizJA—JAKIE) GMINY NAKLO NAD NOTECIA CHCEMY?

Naszg wizjg jest ,Nakto nad Noteciq — miejsce szybkich, bezpiecznych i przyjaznych
przemieszczen dla wszystkich”. Osiggniecie tej wizji bedzie mozliwe dzieki okreslonym ponizej
celom.

System zréwnowazonej mobilnosci w Nakle nad Notecig powinien tgczy¢ potrzeby i byc
dostepny dla wszystkich mieszkancéw i gosci. Niezaleznie od tego, czy mieszkamy na obszarze
miejskim czy wiejskim. System musi stwarza¢ mozliwosci znalezienia dobrego miejsca pracy dla
bezrobotnych, przyjaznego dojazdu do ustug publicznych dla uczniow i emerytéw, szybkiego
dojazdu do miejsca pracy dla pracownikow czy miejsca prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
przez przedsiebiorcow. Musi takze umozliwia¢ poprawe Srodowiska oraz zmniejszy¢ skale
wykorzystania samochoddéw osobowych. Zaniechanie prac nad stworzeniem przyjaznego
systemu mobilnosci dla wszystkich oraz wzrost gospodarczy moze doprowadzi¢ do
zakorkowania sie Nakta nad Notecig i dalszego wydtuzenia czaséw dojazdu do pracy i miejsc
nauki. Ponadto w dalszym ciggu zta jakos$¢ powietrza bedzie szkodzita wszystkim. Mozemy temu
zapobiec poprzez zwiekszenie liczby oséb przemieszczajgcych sie pieszo, z wykorzystaniem
roweru lub transportu publicznego. Bedzie to wymagato poprawy infrastruktury oraz
wdrozenia rozwigzan organizacyjnych, ktore spetnig potrzeby mieszkancow i gosci. Niniejsze
dziatania powinny doprowadzi¢ do sytuacji, gdzie pozostate sposoby przemieszczenia sie bedg
realng alternatywa dla samochodu. Wazne tez jest bezpieczenstwo — to korzys¢ dla wszystkich
- przekfada sie na mniej tragedii rodzinnych czy koszty ponoszone na rehabilitacje i Swiadczenia
finansowe. Ruch pieszy czy rowerowy tez jest aktywng forma przemieszczania sie, ktéra
przyczynia sie do poprawy stanu zdrowia. Dlatego zrownowazona mobilnos$¢ przyczyni sie do
poprawy jakosci zycia w Gminie i jej pozytywnego postrzegania jako miejsca do dobrego zycia,
pracy, nauki, inwestowania i turystyki. Zréwnowazona mobilno$¢ powinna przyczynic sie tez do
zmiany statusu Miasta Nakto nad Notecig z Miasta stagnujgcego sie na rozwijajgce sie.

Bedac swiadomymi powyzszych oczekiwan co do przysztosci zrownowazonej mobilnosci, ale
tez ograniczen budzetowych, bedziemy realizowali scenariusz zrbwnowazony. W przypadku
pojawienia sie mozliwosci organizacyjnych czy finansowych oraz wyczerpania puli dziatan ze
scenariusza zrownowazonego bedziemy dazy¢é do realizacji zadan ze scenariusza
optymistycznego.
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3.3 NAKtO — MIEJSCE ODNOWIONEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO

3.3.1 TRANSPORT AUTOBUSOWY

Obecnie system transportu autobusowego opiera sie w wiekszosci na pofaczeniach
przebiegajacych przez Gmine Nakto nad Notecig, uruchamianych gtéwnie przez przewoznikdéw
komercyjnych. Prowadzi to do sytuacji, w ktérej dogodng oferte przewozowg stanowig jedynie
potaczenia z Nakfa nad Notecig w kierunku Bydgoszczy (przez Slesin oraz Potulice), wsi Paterek
oraz w kierunku siedziby sgsiedniej gminy Mrocza, ktére kursujg regularnie. W pozostatych
kierunkach oferta przewozowa sktada sie z pojedynczych kursow w godzinach szczytu
porannego lub popotudniowego jedynie w dni powszednie lub nie wystepuje wcale. Czesto
musimy tez poszukiwac informacji pasazerskiej i rozktadow jazdy, ktore nie zawsze sg dostepne
lub aktualne na przystanku czy na stronach internetowych. Trudno dostepna informacja, brak
integracji taryfowe]j oraz rozktadowej zniechecajg mieszkancéw i przyjezdnych do korzystania
z oferty transportu publicznego. Z komunikacji zbiorowej w podrdzach korzysta jedynie 10,7%
mieszkancéw Gminy, w wiekszosci mieszkancy obszaréw wiejskich (20,1%). Mieszkancy Nakta
nad Notecig wybierajg transport publiczny jedynie w 2,9% podrdzy. Wynika to z faktu, ze
w Miescie przewozy autobusowe w gtdwnej mierze opierajg sie na przewozach regionalnych,
ktore nie majg charakteru komunikacji miejskiej czy gminnej.

W badaniach reprezentacyjnych najwiecej (36,6%) badanych z obszaru Gminy Nakto nad
Notecig (42,7% na obszarze Miasta i 28,8% na obszarze wiejskim) wskazywato na rozwd;
komunikacji zbiorowe] poprzez zwiekszenie czestotliwosci istniejgcych i tworzenie nowych
potgczen oraz budowe dodatkowych przystankéw. Dlatego dla zwiekszenia dostepnosci
transportu autobusowego konieczne jest podjecie dziatan w celu stworzenia atrakcyjnej oferty,
ktora zacheci do skorzystania z transportu publicznego w alternatywie do samochodu
w szczegodlnosci na obszarze wiejskim, gdzie dostep do komunikacji publicznej jest ograniczony.

W pierwszej kolejnosci, we wspodtpracy z funkcjonujgcymi przewoznikami i innymi
organizatorami transportu, opracujemy spoéjng informacje pasazerska (rozktad jazdy z nazwg
organizatora i przewoznika, nazwg linii komunikacyjnej, listg przystankow, datg waznosci
rozktadu, dniami i okresem kursowania linii, godzinami odjazdéw oraz informacjami o cenach
biletdw i sposobem ich nabycia) w jednolitej formie graficznej na przystankach
komunikacyjnych na terenie Gminy. Opublikujemy tez rozktady jazdy i cenniki biletow na
stronie Gminy w specjalnej zaktadce dedykowanej transportowi publicznemu, ktéra bedzie
aktualizowana. Przyczyni sie to do poprawy czytelnosci rozktadéw jazdy oraz ujednolicenia
oznaczen, a takze zwiekszenia dostepnosci informacji pasazerskiej. Rozktady jazdy
udostepnimy tez w formie plikow GTFS, ktére bedg dostepne jako otwarte dane, aby umozliwic¢
osobom prywatnym, firmom oraz organizacjom pozarzgdowym na stworzenie aplikacji, ktore
ufatwig korzystanie z transportu publicznego.
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Rysunek 2. Przyktadowy wyglad tabliczki przystankowej dla Gminy Nakto nad Notecia
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Przystanki komunikacji miejskiej stanowig wizytéwke transportu publicznego, ale takze Gminy.
Dlatego powinny budowac¢ pozytywne ich postrzeganie. W badaniach uzupetniajgcych
standard przystankéw i dworca na terenie Miasta zostat oceniony najstabiej wsréd wszystkich
aspektéw ze Srednig oceng 1,76/5. Wedtug respondentéw poprawa jakosci przystankéw jest
jednym z wazniejszych aspektéw (3,63/5) i jednym z wyzszych priorytetéw (24,4%). Dlatego
zadbamy, zeby przystanki nie byty zasmiecone, brudne, oklejone reklamami i plakatami czy
ozdobione graffiti. Infrastruktura transportu publicznego powinna zapewnia¢ dobry dostep do
autobusu i pociggu oraz umozliwia¢ dogodne przesiadki pomiedzy réznymi Srodkami
transportu. W zwigzku z tym sieé¢ przystankdw na obszarze Nakta nad Notecig zostanie
uzupefniona o nowe przystanki w miejscach, gdzie odlegtos¢ od nich wynosi wiecej niz
400 metrow. Do przystankow na terenach wiejskich doprowadzimy chodniki, ktére umozliwig
dotarcie do przystanku bez przeszkdéd w postaci btota czy katuz. Dobrze zorganizowane
przystanki powinny zosta¢ wyposazone w wiaty (chronigce od opaddéw atmosferycznych
i wiatru), informacje pasazersky (gabloty do umieszczenia rozktadu jazdy, nazwa przystanku
i numery linii na stupku przystankowym oraz wiacie w sposdb widoczny dla pasazera) oraz
tawki. W przypadku braku tych elementow zostang one uzupetnione, a istniejgce wiaty zostang
wyremontowane lub wymienione. Ponadto istniejgce i powstajgce przystanki wyposazymy
w wyniesione perony dostosowane do wysokos$ci wejscia wykorzystywanego taboru oraz
specjalng fakture naprowadzajgcg osoby niewidome. Uzupetnimy brakujgce i usuniemy
nadmierne oznakowanie przystankdéw. W miare mozliwosci podpiszemy porozumienie
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z powiatem nakielskim i wojewddztwem kujawsko-pomorskim  w celu umozliwienia
zarzadzania i ustandaryzowania przystankéw na obszarze Gminy niebedacych w jej
zarzadzaniu. W miare mozliwosci przystanek na parkingu P+R wyposazymy w tablice
dynamicznej informacji pasazerskiej. Bedzie to szczegdlnie wazne w kontekscie wyburzenia
dworca autobusowego podczas rewitalizacji linii kolejowej i przebudowy uktadu drogowego
w tym rejonie.

Zdjecie 1. Przyktad dobrze oznakowanego i wyposazonego przystanku

Zrédto: Materialy wtasne

Istniejgce potaczenia nie sg wystarczajgce, a powstata infrastruktura nie bedzie w petni
wykorzystywana, jesli nie przedstawimy dobrej oferty dla potencjalnych pasazeréw. Transport
autobusowy powinien odgrywac znaczng role w podrdzach na obszarze Gminy Nakto nad
Notecig. 19,4% respondentéw z obszaru Gminy i 28,1% z obszaru wiejskiego jest sktonnych do
rezygnacji z codziennego podrézowania samochodem pod warunkiem stworzenia nowych,
szybkich i dogodnych czasowo potgczen komunikacji zbiorowej.

Rézne sg mozliwosci organizacyjne funkcjonowania rynku przewozow, jednak obecnie,
w duzym stopniu zderegulowany, rynek powoduje zanikanie jego funkcji uzytecznosci
publicznej. W celu jej przywrdécenia nalezy zmieni¢ model organizacji przewozéw. Najlepszym
jest model regulowanej dziatalnosci, w ktérym przedmiotem regulacji ze strony wtadz
publicznych jest organizacja przewozow. Oznacza to, ze majg one wptyw na wielkos¢ i jakosé
Swiadczonych ustug — ustalenie rozktadu jazdy i taryfy optat, zapewnienie dostepu wszystkim
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mieszkancom do potaczen. Podczas postepowania przetargowego organizator przewozéw ma
mozliwos¢ okredlenia takze standarddw pojazdow do obstugi potaczen czy okreslenia
szacowanej wielkosci dotacji, jakg moze wydac na transport zbiorowy. W trakcie wykonywania
ustugi przez operatora samorzagd ma mozliwos¢ kontrolowania przewoznika pod wzgledem
jakosci wykonania ustug i wywigzywania sie z ich realizacji (miedzy innymi poprzez odpowiednie
wykorzystanie taboru, punktualne wykonanie potgczen). Pozwala to na przeciwdziatanie
sytuacji, gdy walka konkurencyjna sprowadza sie do obnizenia standardu swiadczonych ustug,
jak i zagrozenia rozwoju oferty przewozowej. Przewozy niekoniecznie musi $wiadczy¢ podmiot
wtasny. Moze zostaé zastgpiony przez podmiot wybrany w przetargu, gdzie zostanie
zachowany wysoki standard ustug. Dlatego w trakcie wspotpracy z przewoznikami podejmiemy
kroki w celu stworzenia gminnej komunikacji autobusowej. Alternatywnym rozwigzaniem
bedzie nawigzanie wspdtpracy z powiatem nakielskim i gminami sgsiednimi w celu stworzenia
powiatowo-gminnej komunikacji autobusowej. Priorytetem powinno by¢ utworzenie systemu
powiatowo-gminnego, ktory umozliwi osiggniecie efektu skali poprzez obnizenie kosztu
wozokilometrow oraz integracje pomiedzy przewozami gminnymi i powiatowymi. W tym celu
mozna zawigzac porozumienie pomiedzy Gming Nakto nad Notecig a powiatem i pozostatymi
gminami. Bardziej optymalnym i czesciej praktykowanym rozwigzaniem jest powotanie zwigzku
powiatowo-gminnego, ktory podjatby sie organizacji potgczen. W kosztach uruchomionych
potgczen w takim rozwigzaniu oprécz Gminy Nakto nad Notecig powinien tez partycypowacd
powiat nakielski (jako jeden z cztonkdw, ale tez podmiot integrujacy, zachecajacy do tworzenia
potgczen miedzygminnych, np. w formie pokrycia czesci kosztéw uruchomienia takich linii) oraz
gminy wchodzgce w sktad zwigzku (pokrycie kosztéw funkcjonowania potaczenia na ich
obszarach).

Zdjecie 2. Przyktadowy pojazd komunikacji Dobrym przyktadem stworzenia
powiatowe] w powiecie lipnowskim komunikacji powiatowe] moze by¢
powiat lipnowski, ktéry w 2016 r. powotat
zaktad budzetowy majgcy na celu obstuge
przewozéw powiatowych. Potgczenia
byty tworzone od podstaw, a nowa
jednostka zostata wyposazona
w 15 nowych, 19-miejscowych busdw.
Popularniejsze trasy s obstugiwane
”“"m“"ﬁ%ifm%“““"‘“ X wiekszymi pojazdami, jak przedstawione
na zdjeciu. Za inne dobre przyktady
zintegrowanych operatoréw mozna tez
uzna¢ Beskidzki Zwigzek Powiatowo-
-Gminny czy Zwigzek Powiatowo-Gminny
Zrédto: https://www.pztp-lipno.pl/o-zakladzie, dostep: ,Otawskie Przewozy Gminno-
23.02.2021r. -Powiatowe”, ktdérych operatorem s3
miejscowe PKS-y.

Nowe potgczenia powinny zosta¢ uruchomione testowo na okres minimum 2 lata w celu
ulepszenia systemu i dostosowania oferty do potrzeb pasazeréw w kolejnych latach. Krotkie
pilotaze nie odnoszg sukcesu, poniewaz z badan zachowan komunikacyjnych wynika, ze zmiana
srodka transportu jest procesem dtugotrwatym i wymaga spojnej, statej polityki dziatan
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na korzys¢ transportu zbiorowego. Uruchamiane autobusy powinny zosta¢ poczatkowo
uruchomione na autobusach klasy MINI. W przypadku nadmiernych potokdéw pasazerskich
powinno sie zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania lub zmienic¢ pojazd na klase MIDI lub MAXI.

Autobusy powinny posiadac przynajmniej norme emisji spalin Euro 6 (pojazdy wyprodukowane
po 2014 r.), a docelowo by¢ zasilane paliwami alternatywnymi lub energig elektryczna.
W przypadku posiadania jedynie ograniczonych funduszy, na etapie pilotazu mozna dopuscic¢
uzycie pojazdow niewiele starszych, cechujgce sie normg Euro 5 lub EEV. Pojazdy powinny
posiadac ujednolicong identyfikacje wizualng w celu ich tatwego rozpoznania przez pasazera.
Ponadto powinny cechowac sie utatwieniami dla oséb o ograniczonej mobilnosci, takimi jak
niska podtoga rowna z wysokoscig peronu przystankowego czy miejsce dla oséb na wozku
inwalidzkim lub osdb z wdzkiem dzieciecym.

Uruchamiane potgczenia powinny kursowac w takcie minimalnie 60-minutowym, od godz. 5.00
do 22.00, a w dni wolne w takcie przynajmniej 120-minutowym, tak aby pasazer miat w miare
mozliwy dostep do transportu publicznego przez caty dzien. Nowe linie powinny zostaé
uruchomione na podstawie ponizszych zatozen.

Tabela 3. Parametry progowe linii komunikacyjnych w wariancie zréwnowazonym
—komunikacja gminna

Oznaczenie linii Liczba par kurséw w dziert | Liczba par kurséw w dzien Liczba taboru w szt.
roboczy wolny
1 18 12 2
2 18 12 2
3 18 12 2
5 20 12 2
6* 18 12 2
10 20 12 1
20 20 12 1
tacznie: 132 84 12 +1 rezerwowy

*linia uruchomiona w miare potrzeb po otwarciu drogi ekspresowej S10

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 3. Komunikacja gminna w wariancie zrdwnowazonym w 2025 r. — obszar Nakta
nad Notecig
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie podkfadu mapowego openstreetmap.org
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Rysunek 4. Komunikacja gminna w wariancie zrownowazonym w 2025 r. — obszar Gminy
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roédto: Opracowanie wtasne na podstawie podktadu mapowego openstreetmap.org
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Rysunek 5. Komunikacja gminna w wariancie zréwnowazonym w 2030 r. — obszar Miasta
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie podktadu mapowego openstreetmap.org
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Rysunek 6. Komunikacja gminna w wariancie zrdwnowazonym w 2030 roku — obszar Gminy
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie podktadu mapowego openstreetmap.org
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Tabela 4. Parametry progowe linii komunikacyjnych w wariancie optymistycznym —
komunikacja powiatowo-gminna

Oznaczenie linii L‘i;z:;e;;la:;;;z(:;v Lif;t:;iz;rvtﬁlrzsw Liczba taboru w szt.
1 18 12 3
2 18 12 2
3 18 12 2
4 18 12 2
5 20 12 2
6* 18 12 2
10 20 12 1
20 20 12 1
tacznie: 150 96 15 +1 rezerwowy

*linia uruchomiona w miare potrzeb po otwarciu drogi ekspresowe;j S10
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Rysunek 7. Komunikacja gminno-powiatowa w wariancie optymistycznym w 2030 r. — obszar
Gminy
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie podktadu mapowego openstreetmap.org

Komunikacja autobusowa bedzie tez zintegrowana rozktadowo z koleja na weztach
przesiadkowych — przy stacji kolejowej Nakto nad Notecig oraz planowanym przystanku
kolejowym Nakto Dgbrowskiego. Umozliwi to dogodne przesiadki pomiedzy autobusem
a pociggiem w kierunku Bydgoszczy (przynajmniej 5 min przed odjazdem i 5 min po odjezdzie
pociggu). Utozone rozktady jazdy bedg gwarantowaty mozliwos¢ przesiadki. W wypadku
pofgczen autobusowych o niskim takcie skomunikowanie powinno by¢ gwarantowane. Nalezy
za wszelkg cene unikac sytuacji, w ktérej nie ma mozliwosci przesiadki na opdzniony ostatni
pocigg w ciggu danej doby.

Problemy informacyjne pojawiajg sie czesto w przypadku remontow, awarii, nieplanowanych
wydarzen czy wypadkow. W konsekwencji pasazer czesto dowiaduje sie o zmianach
z op6znieniem lub wcale, co prowadzi do straty zaufania do transportu publicznego. Rozwdj
technologiczny doprowadzit do sytuacji, w ktérej narzedzia do planowania podrdzy i informacji
pasazerskiej powinny by¢ dostepne dla potencjalnych pasazeréw przez 24 godziny na dobe,
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7 dni w tygodniu. Dlatego skorzystamy z rozwigzan komercyjnych dostepnych na rynku, ktére
umozliwig pasazerowi wyszukanie potgczen i geolokalizacje pojazdu.

Podrézujac po Gminie Nakto nad Notecig, czesto jesteSmy zmuszeni do zakupu biletow
o zréznicowanej wartosci czy formie. Dlatego skupimy sie na wypracowaniu atrakcyjnej
i zintegrowanej taryfy biletowej dla pasazeréw. Taryfa biletowa powinna by¢ prosta,
przejrzysta i zrozumiata dla pasazera, tak aby nie rodzita watpliwosci i umozliwiata odbywanie
podrdzy multimodalnej. W komunikacji lokalnej wprowadzimy tez bilet, ktéry pozwoli
na elastyczne korzystanie z ustug transportu publicznego, np. bilet wieloprzejazdowy. Cena
ustug powinna by¢ przystepna dla kazdego i dopasowana do lokalnych warunkéw (przecietna
pfaca, wysokos$¢ optat za wypozyczenie roweru, parkowanie czy istniejgce taryfy biletowe,
wysokos¢ dotacji na przewozy). Warto podkresli¢, ze az 23,8% respondentdw z obszaru Gminy
(i az 35,8% badanych z obszaru wiejskiego) jest gotowych zrezygnowac z codziennego
podrézowania samochodem pod warunkiem znacznego obnizenia cen biletow w $rodkach
komunikacji zbiorowej. Zakup biletéw powinien by¢é mozliwy z wykorzystaniem réznych
kanatéw sprzedazy, zaczynajgc od kanatdw tradycyjnych (papierowych), a na kanatach
mobilnych (aplikacja na telefon) konczgc. W przypadku aplikacji na telefon powinna ona
wykorzystywac istniejgce rozwigzania na rynku. Postaramy sie tez ujednolici¢ istniejgce ulgi
w transporcie publicznym na obszarze Gminy Nakto nad Notecig.

Kluczowe dziatania:

A.1 Opracowanie spéjnej informacji pasazerskiej na przystankach komunikacyjnych na terenie
Gminy we wspdtpracy z przewoznikami i organizatorami,

A.2 Udostepnienie rozktadéw jazdy w formie otwartych danych,

A.3 Zwiekszenie liczby i jakosci przystankéw,

A.4 Podniesienie jakosci istniejgcych przystankow,

A.5 Doprowadzenie chodnikéw do przystankéw na terenach wiejskich,

A.6 Uruchomienie tablic dynamicznej informacji pasazerskiej na weztach przesiadkowych,
A.7 Uruchomienie komunikacji gminnej lub powiatowo-gminnej,

A.8 Stworzenie rozwigzan umozliwiajacych pasazerowi wyszukanie potaczen i geolokalizacje
pojazdéw,

A.9 Wypracowanie zintegrowanego rozktadu jazdy pomiedzy autobusami a pociggami,

A.10 Wypracowanie zintegrowanej, prostej, przejrzystej i zrozumiatej dla pasazera taryfy
biletowej dostepnej w réznych kanatach sprzedazy,

A.11 Okresowa ocena wprowadzonych rozwigzan i ewaluacja.
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3.3.2 TRANSPORT KOLEJOWY

Transport kolejowy jest istotnym srodkiem transportu szczegdlnie w ruchu aglomeracyjnym
i dalekobieznym. Dlatego tez wptyw Gminy Nakto nad Notecig na jego ksztatt nie jest tak duzy
jak w przypadku pozostatych srodkow transportu. Przyktadowo, za linie kolejowe odpowiadaja
PKP Polskie Linie Kolejowe sp. z 0.0., za $wiadczenie przewozow PKP Intercity SA i Polregio sp.
z 0.0., a za ich organizacje Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
W przypadku za$ budowy nowej linii kolejowej pomiedzy Naktem nad Notecig a Ztotowem
bedzie ona realizowana przez spétke Centralny Port Komunikacyjny. Za najbardziej istotng
inwestycje na obszarze Gminy, planowang w najblizszych latach, nalezy wskaza¢ rewitalizacje
linii kolejowej nr 18. Planowane sg przebudowa perondw stacji Nakto nad Notecig, budowa
tunelu tgczgcego perony stacji z parkingiem P+R, likwidacja dworca autobusowego, likwidacja
przejazdéw kolejowo-drogowych na ulicach: Pocztowej, Gimnazjalnej, Wzgdrza Wodociggowe.
Ponadto w planach sg réwniez budowa przystankdéw osobowych: Nakto Dabrowskiego,
Trzeciewnica oraz placu roztadunkowego w poblizu ul. Mtyriskiej. Liczne inwestycje powinny
przetozy¢ sie na skrécenie czasdw przejazdu w kierunku Pity czy Bydgoszczy. Planowana jest
takze rewitalizacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Nakto — Kcynia, ktora pozwoli na
uruchomienie pasazerskich potgczen kolejowych do siedziby sgsiedniej gminy, w dalszej
perspektywie rowniez w kierunku Poznania. Liczne inwestycje infrastrukturalne znaczaco
wptyng na system transportowy Miasta. Dlatego w trakcie planowania prac wspdlnie
z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi bedziemy zwraca¢ uwage na uwarunkowania lokalne, tak
aby rewitalizacja linii kolejowej nie spowodowata paralizu komunikacyjnego. Bedziemy
wymagaé, zeby uwzgledniono realizacje wszystkich planowanych zamierzen inwestycyjnych,
by, przyktadowo, nie zaniechano budowy tunelu tgczgcego perony stacji z nowo powstatym
parkingiem P+R. Doprowadzitoby to do dalszego utrzymania lub pogorszenia funkcjonalnosci
parkingu. Bedziemy tez wymagac, zeby planowana infrastruktura peronowa byta dostepna dla
0s6b o ograniczonej mobilnosci. Podejmiemy dziatania w celu wyposazenia stacji kolejowej
w Nakle nad Notecig w dynamiczng informacje pasazerska, spdjng z informacjg autobusowsa.
Przy reaktywacji linii kolejowej nr 281 podejmiemy wspdtprace z PKP Polskimi Liniami
Kolejowymi w celu odnowienia przystanku kolejowego Paterek ZNTK przy ul. Przemystowe]
w Paterku. Uruchomione potaczenia kolejowe na linii kolejowej nr 281 pozwolg na szybki
dojazd z Nakta i okolicznych miejscowosci do strefy przemystowej.

Efekty rewitalizacji infrastruktury kolejowej nie sg widoczne, jesli nie zapewnimy odpowiedniej
oferty przewozowej. Dlatego Gmina Nakto nad Notecig bedzie dazyé, w porozumieniu
z urzedem marszatkowskim, do zapewnienia swoim mieszkaricom dogodnego rozktadu jazdy,
ktory bedzie oferowat przynajmniej 16 potgczen w godzinach 5.00-21.00 (co 60 minut)
pomiedzy Naktem nad Notecig a Bydgoszczg. W przypadku uruchomienia linii kolejowej nr 281
na odcinku Nakto nad Notecig — Kcynia, minimalna liczba potgczen powinna wynosi¢ 8 (co
120 minut). W miare mozliwosci i dostepnej przepustowosci na liniach kolejowych bedziemy
dazy¢ do zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggdw w szczycie porannym
i popotudniowym do interwatu 30 minut. Rozktad jazdy powinien zosta¢ dostosowany tak, zeby
umozliwiat dogodny dojazd do pracy w Bydgoszczy. Uruchamiane potgczenia powinny byc tez
w miare mozliwosci taborowych obstugiwane nowoczesnym taborem wyposazonym
w klimatyzacje i udogodnienia dla oséb o ograniczonej mobilnosci.
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Rysunek 8. Infrastruktura kolejowa na terenie Gminy —istniejgca, planowana i proponowana
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie podktadu mapowego openstreetmap.org
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Rysunek 9. Proponowana lokalizacja przystanku Paterek ZNTK

| Lokalizacja przystanku kol. Paterek

skala 1:5 000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie podktadu mapowego geoportal.gov.pl

Zdjecie 3. Pocigg dofinansowany przez gmine Dobrym przyktadem wspotpracy
Katy Wroctawskie — tablica informacyjna pomiedzy gminami a samorzadem
wojewoddzkim jest porozumienie dla

- rozwoju  kolei  aglomeracyjnej we
a_g’lqskle Wroctawiu z 2017 r. Dzieki wspdlnemu
finansowaniu przejazdéw przez
samorzad wojewddzki, miastu Wroctaw
i 20 podwroctawskim gminom udafo sie

-
o Lol

uruchomic wiecej kurséw
na poszczegolnych liniach. Drugim
ciekawym przyktadem jest gmina Katy
Wroctawskie, ktora nawigzata
Zrédto:  https://kolejedolnoslaskie.pl/wspolpraca-kd-i-  WSPOtprace z wojewodzkim operatorem
katow-wroclawskich/, dostep: 23.02.2021 r. przewozéw  kolejowych —  Kolejami
Dolnoslgskimi i uruchomita

9 dodatkowych par pociggdéw taczgcych
Katy  Wroctawskie z  Wroctawiem
finansowanych z budzetu gminy. Mimo
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ze powyzsze przyktady s3 dobrymi
praktykami, powinny stanowi¢ jedynie
etap (nie oznacza to, ze powinien zostac
pominiety w przypadku braku inicjatywy
w zakresie integracji) do stworzenia
jednego metropolitalnego organizatora
przewozow.

Kluczowe dziatania:

K.1 Wspodtpraca z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi i urzedem marszatkowskim w zakresie
przebudowy linii kolejowych nr 18 i 281,

K.2 Wspétpraca z urzedem marszatkowskim na rzecz zapewnienia dogodnego rozktadu jazdy

pomiedzy Naktem nad Notecig a Bydgoszcza.

3.4 NAKtO— MIEJSCE SPOJNEJ SIECI DLA PIESZYCH | ROWERZYSTOW

3.4.1 SIEC ROWEROWO-PIESZA

Ruch pieszy i rowerowy stanowig najbardziej ekologiczny i sprawny sposéb przemieszczania sie
na krotkie odlegtosci. Dzieki temu sg dobrg alternatywa wzgledem poruszania sie w mniejszych
miastach i miejscowosciach, jak Nakto nad Notecig. Ponadto taka forma przemieszczania sie
przyczynia sie do zwiekszenia aktywnosci fizycznej oraz pozytywnie wptywa na lokalny handel
i gastronomie. Poruszanie sie pieszo w codziennych podrdzach wybiera az 36,8% mieszkancow
Gminy Nakto nad Notecig, a jazde na rowerze 5% mieszkancow. W badaniach
reprezentacyjnych 35,3% mieszkancow (34% na obszarze miejskim i 37% na obszarze wiejskim,
a w badaniu pracownikéw az 41%) wybrato rozwdj ruchu rowerowego poprzez budowe drég
rowerowych i stojakdéw na rowery jako priorytet rozwojowy. Dlatego wazne jest, zeby piesi czy
rowerzysci mogli sie swobodnie i bezpiecznie porusza¢ po Gminie Nakto nad Notecia.
W ostatnich latach podjeto liczne inwestycje zwigzane z infrastrukturg pieszg i rowerowa,
szczegodlnie w ramach modernizacji drég. taczna dtugos¢ drég rowerowych na terenie Gminy
wzrosta z poziomu 0,9 km w 2015 r. do 9,6 km w 2020 r. Pomimo wielu inwestycji w dalszym
ciggu wystepujg miejsca, gdzie znalez¢ mozna podwyzszone krawezniki, brak wydzielonego
chodnika, nieréwng nawierzchnie czy wydtuzong droge dojscia. Drogi rowerowe nie tworzg tez
na ten moment spojnej sieci.

Powstajaca infrastruktura dla pieszych powinna:

e uwzglednia¢ potrzeby dzieci, seniorow, oséb z niepetnosprawnosciami, kobiet
w obuwiu na wysokim obcasie, oséb z wozkiem dzieciecym czy podréznych
z walizkami,

e posiadac gtadky nawierzchnie i odpowiednig szerokos¢ (ok. 3 metréw),
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e chronic¢ przed ruchem drogowym i wypadkami,

e powstac tam, gdzie mieszkancy faktycznie chodzg,

e umozliwi¢ dogodne miejsce do zatrzymania czy odpoczynku (tawki z oparciami),

e byc¢ tworzona we wspdtpracy z lokalng spotecznoscig a nie odgoérnie,

e Dbyc¢ dostosowana do miejsca a nie , katalogu mebli miejskich”,

e nie posiadac barier architektonicznych (np. schodéw, wysokich kraweznikéw),

e Dbyc¢ odpowiednio oswietlona,

e byc¢ odseparowana od ruchu drogowego i w miare mozliwosci od ruchu rowerowego.

Dlatego powstajgca infrastruktura piesza powinna uwzglednia¢ powyzsze minimalne standardy
wykonawcze i projektowe, zeby byta ujednolicona, spdjna i odpowiadata wszystkim
mieszkaricom. W ramach realizacji niniejszej Strategii bedziemy dgzy¢ do wybudowania drogi
dla pieszych faczacej ul. Bydgoska w rejonie Rynku z ul. Gimnazjalng. Stworzymy tez chodniki
w miejscach istniejgcych przedeptdéw.

3.4.2 STANDARDY INFRASTRUKTURY ROWEROWE)J

W  przypadku infrastruktury rowerowej najwazniejszymi aspektami sg spdéjnosé sieci
rowerowej, bezposrednio$¢ (oferowanie jak najkrotszych potaczen pomiedzy dwoma
punktami). Infrastruktura rowerowa powinna zapewnia¢ poczucie wygody (nawierzchnia
bitumiczna, szerokos¢ przynajmniej 2,5 metra, brak wyniesionych kraweznikéw),
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci (odpowiadac na potrzeby rowerzystéw). Drogi dla rowerdw
nalezy oddzieli¢ od ruchu pieszego na terenie zabudowanym i od ruchu samochodowego.
Oddzielenie od ruchu samochodowego umozliwia nasadzenie zieleniizolacyjnej, ktora stanowi
bariere pomiedzy jezdnig a drogg dla rowerdw, ale tez umozliwia umieszczenie znakéw czy
latarni. Pozwala tez ochronic¢ rowerzystéw przed btotem i chlapigcg wodg z jezdni. Posadzona
zielen nie powinna tez wptywac¢ na widocznos¢ rowerzysty, dlatego w poblizu skrzyzowan
zaleca sie stosowanie niskiej roslinnosci. Zielen nie powinna tez posiadac kolcéw za to trzeba
ja nalezycie utrzymac, zeby nie przeszkadzata rowerzystom. Powstajgca infrastruktura
rowerowa powinna tez przebiega¢ w odpowiedniej odlegtosci od miejsc réwnolegtego
parkowania, zeby nie powodowal sytuacji niebezpiecznych pomiedzy wysiadajgcymi
z samochodu a rowerzystami. W celu niwelowania kolizji ruchu pieszego i rowerowego nalezy
obniza¢ nawierzchnie drogi dla roweréw w stosunku do chodnika. W miare mozliwosci droge
rowerowgq nalezy prowadzi¢ za przystankiem transportu publicznego w celu unikniecia kolizji
pomiedzy osobami oczekujgcymi a rowerzystami. Wybudowane drogi rowerowe powinny tez
zosta¢ oswietlone dobrej jakosci Swiattem, zeby umozliwi¢ jazde rowerem po zmroku.
Oswietlenie ma by¢ réwnomierne i nie zatrzymywac sie na przeszkodach takich jak gatezie
drzew czy liscie.
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Zdjecie 4. Poprawna lokalizacja stupdw oswietleniowych przy drodze dla rowerdw i pieszych
— Krzywa Grobla, Wroctaw

Zrédto: Materiaty wtasne

W  miare mozliwosci oswietlenie drég rowerowych powinno korzysta¢ ze stupdw
oswietleniowych stosowanych do oswietlenia jezdni. W przypadku utrudnionego dostepu do
zasilania drogi rowerowe nalezy wyposazy¢ w o$wietlenie korzystajgce z dwdch niezaleznych
Zrédet energii (stonecznej i wiatrowej) oraz akumulatora.

Warto dodag, ze trasa rowerowa nie musi by¢ tez drogg dla rowerdéw. Moze tez przybraé forme
uspokojenia ruchu w strefie zamieszkania czy pasa ruchu lub kontrapasu dla rowerdw.
W przypadku strefy ruchu uspokojonego nie ma koniecznosci wydzielania specjalnej
infrastruktury rowerowej z wyjatkiem ulic jednokierunkowych, gdzie moga powstac
kontrapasy. Kontrapasy dla roweréw s3 wyznaczane na ulicach jednokierunkowych
z ograniczeniem predkosci do 30-50 km/h w celu zapewnienia przejazdu rowerem
w przeciwng strone do kierunku jazdy samochodéw osobowych. Takie rozwigzanie umozliwia
zwiekszenie dostepnosci dla rowerzystow przy jednoczesnym zachowaniu bezpieczenstwa.
Tworzone pasy i kontrapasy rowerowe powinny mie¢ przynajmniej 2 metry szerokosci, co
pozwoli na swobodne wyprzedzanie sie rowerzystow.
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3.4.3 PLANOWANA DOCELOWA SIEC ROWEROWA

Dlatego tez, projektujagc nowe trasy, bedziemy korzysta¢ z zaproponowanych w tym
dokumencie minimalnych standardéw wykonawczych i projektowych (standardy mogg zostac
rozszerzone osobnym dokumentem), zeby powstajgca infrastruktura byta ujednolicona
i posiadata wysokg jakosé. Stworzymy sie¢ rowerowg, ktdra bedzie spdjna, bezpieczna,
atrakcyjna dla rowerzystow. Potgczymy Nakto z sgsiadujgcymi miejscowosciami chodnikiem
i drogg rowerowg, ktére bedg odseparowane od ruchu drogowego. W miare mozliwosci
odseparujemy tez ruch rowerowy od pieszego w celu podniesienia bezpieczeristwa
rowerzystow. Wyremontujemy chodniki tak, zeby umozliwiaty wszystkim bezproblemowe
poruszanie sie. Wyznaczymy tez kontrapasy na drogach jednokierunkowych. Bedziemy dba¢
o parki oraz tereny rekreacyjne, tak zeby byta mozliwo$¢ chodzenia i jazdy na rowerze
w kazdych warunkach. Stworzymy tez spdjny system informacji miejskiej umozliwiajgcy
sprawne poruszanie sie po Nakle nad Notecia.

Rysunek 10. Rozwdj sieci drég rowerowych w wariancie pasywnym
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie podkfadu mapowego openstreetmap.org
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Rysunek 11. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej w wariancie zréwnowazonym
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie podktadu mapowego openstreetmap.org
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Rysunek 12. Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej w wariancie optymistycznym
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie podktadu mapowego openstreetmap.org
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Ciggtos¢ i spojnos¢ sieci rowerowej moze zosta¢ zachowana takze dzieki obiektom
inzynierskim. Dlatego planujemy powstanie ktadki pieszo-rowerowej nad Notecig tgczacy ul.
Hallera z ul. Zanotecie. Wypracujemy tez wspdlne z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi
rozwigzania, ktére nie przyczyniag sie do likwidacji potgczen pieszo-rowerowych dzielgcych
Nakto nad Notecig na dwie czesci podczas i po zakonczeniu remontu linii kolejowej. Ponadto
chcemy, zeby pod linig kolejowag w ciggu ul. Gimnazjalnej powstat tunel pieszo-rowerowy,
a w przypadku ul. Wzgdérza Wodociggowe, przynajmniej tunel dla pieszych. Projektowane
obiekty inzynieryjne powinny posiada¢ maksymalne nachylenie 5% oraz przynajmniej 3,5
metra szerokosci, zeby nie sprawiaty ktopotu z podjazdem lub podejsciem oraz umozliwiaty
swobodne wyminiecie sie. W tunelach nalezy dazy¢ do zapewnienia jak najwiekszej ilosci
naturalnego $wiatta stonecznego, a ich os$wietlenie powinno by¢ odporne na akty wandalizmu.

Zdjecie 5. Tunel pod linig kolejowa w Utrechcie - tagodny spadek, oswietlenie, rozsuniete
tory zapewniajgce dostep naturalnego swiatta

Fot. Daniel Chojnacki

Tworzgc sie¢ infrastruktury liniowej dla rowerdw, musimy pamietaé, ze rowery trzeba tez
zaparkowac — najlepiej bezpiecznie i wygodnie w poblizu celu podrdzy. Czesto sie zdarza, ze
w przypadku braku stojakdw rowerowych przypinamy rower do poreczy, znakdw czy mebli
miejskich. W tym kontekscie wazne jest, zeby parkingi rowerowe znajdowaty sie blisko kazdego
wejscia do budynku (nie dalej niz 10 metréow) najlepiej w tatwo dostepnych, oswietlonych
i widocznych miejscach, ktére bedg zwiekszaty poczucie bezpieczenstwa. Budowane parkingi
rowerowe powinny by¢ wyposazone w uchwyty U-ksztattne, ktore bezproblemowo
umozliwiajg rowerzystom wyciggniecie roweru i przypiecie ramy i kota roweru (w odrdznieniu
od stojakow typu ,,wyrwikétka”). W przypadku miejsc, gdzie postdéj trwa dtuzej, np. w miejscach
zamieszkania, pracy czy nauki oraz weztach przesiadkowych, powinny powsta¢ wiaty oraz
zamykane i zadaszone parkingi rowerowe. Nie kazde z tych miejsc obecnie umozliwia
bezpieczne przechowanie roweru. Dlatego stworzymy miejsca do parkowania rowerdéw przy
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instytucjach uzytecznosci publicznej w szczegdlnosci przy szkotach, a takze na osiedlach
mieszkalnych, tak aby podréz rowerowa zaczynata sie i konczyta w dogodnych warunkach.
Ogtosimy program 500 stojakow rowerowych, ktérych lokalizacje bedg mogli wybrac

mieszkancy z wykorzystaniem geoankiety.
Rysunek 13. Rozwdj rowerowej infrastruktury punktowej w poszczegdlnych wariantach
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie podkfadu mapowego openstreetmap.org
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Biorgc pod uwage system parkingowy, dobrg praktykg jest ustanowienie w studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego wymogu wpisania rowerowych
wspotczynnikdw parkingowych w miejskich planach zagospodarowania przestrzennego dla
wielorodzinnej zabudowy mieszkalnej, handlowej, budynkéw uzytecznosci publicznej czy
obiektéw rekreacji. Wspdtczynniki parkingowe, podobnie jak w przypadku parkingéw
samochodowych, okreslajg minimalng liczbe miejsc postojowych dla rowerdw. Dzieki takim
zapisom tworzy sie dogodne warunki do rozwoju ruchu rowerowego. Dlatego wprowadzimy
takie zapisy do studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktére
pozwolg na stworzenie i utrzymanie systemu miejsc parkowania dla rowerzystéw.

Bedziemy tez dbac o parki oraz tereny rekreacyjne, tak zeby zapewni¢ mozliwosé chodzenia
i jazdy na rowerze w kazdych warunkach. Stworzymy ponadto spdjny system informag;ji
miejskiej (wskazujgcy miedzy innymi trasy rowerowe i najwazniejsze cele podrdzy, nazwy ulic,
lokalizacje waznych punktéw, plany najblizszej okolicy) umozliwiajgcy sprawne poruszanie sie
po Nakle nad Notecig.

Zdjecie 6. Zamykane parkingi rowerowe dla Dobrym przyktadem tworzenia
mieszkancow zamykanych parkingdw rowerowych jest
Wroctaw, gdzie w ostatnich latach
stworzono ponad 10 takich miejsc. Kazda
wiata dysponuje 10 powierzchniami
parkingowymi, ktére umozliwiajg takze
zaparkowanie rowerow towarowych
Miejsca parkingowe sg zamykane na
klucz i ptatne 70 zt na rok. Koszt
wykonania 7 wiat wynidst 332 tys. zt.
Warto doda¢, ze przed budowag wiat
istniata mozliwos¢ ztozenia internetowo
whniosku dotyczgcego montazu
zadaszonych i zamykanych  wiat
rowerowych w okreslonej lokalizacji.

Zrédto: Materiaty wtasne

3.4.4 KONCEPCIA ROWERU GMINNEGO

W ostatnich latach w miastach coraz bardziej popularne stajg sie systemy rowerow
publicznych, ktére umozliwiajg wszystkim zainteresowanym przemieszczanie sie rowerem
na krotkie odlegtosci. Istniejg rozne formuty organizacyjne systeméw - rowery mogg byc
zwracane tylko w dedykowanych stacjach, w wyznaczonej strefie lub systemie posrednim
taczacym obie opcje (w tym systemie zwykle zwrot poza obszarem stacji wigze sie z dodatkowa
optatg, a relokacja roweru wypozyczonego poza obszarem i zwréconego w obszarze stacji
z bonifikatg dla uzytkownika). Dedykowane stacje zwykle sg lokalizowane w centrum miasta,
w poblizu najwazniejszych generatorow ruchu oraz weztéw przesiadkowych, a ich dostepnosé
przestrzenna wynosi okoto 300-400 metréw. Stacje roweru miejskiego powinny w pierwszej
kolejnosci powstac¢ na trasach codziennych podrdzy, a w drugiej kolejnosci w miejscach
wypoczynku i rekreacji. Warto tez doda¢, ze w niektdrych systemach powstajg stacje
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sponsorskie, ktdre sg finansowane przez podmioty prywatne w zamian za reklame. W ostatnich
latach terminale stacjonarne na stacjach sg coraz czesSciej zastepowane aplikacjg mobilng
(ogranicza to jednak mozliwos¢ skorzystania z roweru osobom starszym). W niektorych
miastach testowane sg rowery elektryczne akumulatorowe, ktére wspierajg rowerzyste
podczas jazdy. W przypadku rowerdéw elektrycznych wymagane jest tez stworzenie stacji, ktéra
bedzie umozliwiata jego natadowanie. Coraz bardziej popularnym rozwigzaniem w systemach
rowerdw publicznych jest tez udostepnianie rowerdw nietypowych, jak tandemy, rowery cargo
czy rowery dzieciece. Okresy dziatania wypozyczalni sg wydtuzane na okres miesiecy zimowych,
co umozliwia korzystanie z roweru miejskiego przez caty rok. Przy tworzeniu wypozyczalni
rowerow publicznych powinno sie tez stosowacé odpowiednig polityke cenowg, tak aby rower
miejski nie stanowit konkurencji wzgledem transportu zbiorowego (zbyt dtugi czas
wypozyczenia bez optat czy koszt wypozyczenia tanszy od biletu na transport publiczny).

Dlatego, biorgc pod uwage dobre praktyki i wyniki konsultacji projektu ,Human Smart Cities”,
uruchomimy catoroczny system roweru gminnego opartego na 50 rowerach z rowerami
dzieciecymi i cargo. Rowery wyposazymy w koszyki, ktére umozliwig przewdz drobnych
zakupow. Wdrozony system powinien mie¢ charakter mieszany, dzieki czemu kazdy
mieszkaniec Nakta nad Notecig i sgsiednich miejscowosci bedzie miat mozliwosc skorzystania
zroweru miejskiego. Stacje roweru miejskiego wyposazymy w narzedzia do samodzielnej
naprawy i napompowania roweru. Proponowane lokalizacje stacji roweru miejskiego
przedstawiamy na nastepnej stronie.

Uruchomiony system roweru miejskiego bedziemy poddawac ciggtej analizie i ewaluacji w celu
jego poprawy, ale tez unikniecia sytuacji, w ktorej nie bedzie mozliwosci wynajecia roweru
na stacji. Do 2035 r. w sytuacji, gdy rower miejski zdobedzie popularnosé¢ wsrdd mieszkancow,
zwiekszymy liczbe rowerdw oraz rozszerzymy zakres dziatania systemu na wiekszy obszar
Gminy. Umozliwimy tez dtugoterminowy najem rowerow.

Przyktadem uruchomienia roweru

miejskiego w miejscowosci o zblizonej do
Zdjecie 7. Chromek — Chodzierski Rower Nakta populacji jest Chromek — Chodzierski
Miejski Rower Miejski. System zostat uruchomiony
w 2018 r. W 2020r. udostepniono 86
rowerow (dla poréwnania podczas startu
systemu —50 jednosladow) i 20 stacji
wypozyczenia roweru. Za dodatkowa optata
istnieje mozliwo$¢ pozostawienia roweru
poza stacjg na obszarze miasta Chodziez.
Uruchomienie systemu kosztowato 123 tys.
zt brutto i czesciowo zostato sfinansowane
ze $Srodkow unijnych. Nalezy jednak zwrocic¢
uwage na wady systemu w postaci
darmowych 30 minut (powazna
Zrédto: Profil Facebook Chodzierskiego Roweru konkurencja  kosztowa dla  transportu

Miejskiego, dostep: 1.03.2021 r. publicznego) oraz wysokie optaty za
pozostawienie roweru poza stacjg (10 zt —

optaty bywajg nizsze w innych miastach).
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Rysunek 14. Rozwéj roweru gminnego

DLA NAKtA NAD NOTECIA
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie podktadu mapowego openstreetmap.org
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Kluczowe dziatania:

R.1 Stworzenie spdjnej sieci infrastruktury rowerowej wedtug ustalonych standardéw,

R.2 Budowa chodnikéw w miejscach przedeptow,

R.3 Stworzenie spdjnej, bezpiecznej i atrakcyjnej sieci drég rowerowych wedtug ustalonych
standarddw, ktéra potaczy m.in. Nakto z okolicznymi miejscowosciami,

R.4 Wspotpraca z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi na rzecz zachowania spdéjnosci
infrastruktury pieszo-rowerowe;,

R.5 Stworzenie sieci parkingdw rowerowych,

R.6 Wprowadzenie w studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
wymogu wpisania rowerowych wspétczynnikdw parkingowych do miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego,

R.7 Zadbanie o biezgce utrzymanie parkéw i terenéw rekreacyjnych,

R.8 Stworzenie spdjnego systemu informacji miejskiej w zakresie komunikacji rowerowe;j

i pieszej,

R.9 Stworzenie i utrzymanie systemu roweru gminnego.

3.5 NAKtO — MIEJSCE ODPOWIEDNIEGO WYKORZYSTANIA SAMOCHODU

Obecny uktad drogowy pozwala na ominiecie siedziby Gminy w ciggu zachéd - wschdéd (droga
krajowa nr 10) i cze$ciowo poétnoc - potudnie (droga wojewddzka nr 241). Planowana jest takze
budowa drogi ekspresowej S10 z weztami ,Nakto” (skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 241)
i w poblizu Slesina. Obecnie przedstawiono 5 wariantéw drogi przebiegajacych réznymi
szlakami. W zaleznosci od lokalizacji wezta powinna nastgpi¢ intensyfikacja ruchu na drodze
wojewddzkiej nr 241 na odcinku Nakto — Chrzastowo oraz drodze Slesin — Samsieczno,
a zmniejszenie na aktualnym przebiegu drogi krajowe] nr 10 przez Trzeciewnice oraz Slesin.

Najwiekszy ruch obecnie zaobserwowa¢ mozna na ul. Staszica i Dgbrowskiego, ktéra stanowi
tgcznik i najkrotsza trase pomiedzy drogg krajowa nr 10 a drogg wojewddzkag nr 241 w kierunku
Paterka. Duzy ruch panuje tez na ul. Mroteckiej i ks. P. Skargi, ktéra stanowi najkrétszg droge
z Paterka w kierunku Chrzgstowa i Mroczy po starej trasie drogi wojewddzkiej nr 241 (korytarz
poétnoc - potudnie). Rozbudowa uktadu drogowego w obecnej sytuacji wigzataby sie ze
znacznymi kolizjami ze $cistg zabudowa miejska. Przyktadem tego bedzie dworzec autobusowy,
ktéry ulegnie likwidacji w przypadku rozpoczecia rewitalizacji linii kolejowej nr 18 oraz
zamkniecie przejazdu na ul. Pocztowej na rzecz powstajgcego wjazdu do tunelu drogowego
pod torami. Ponadto likwidacji ma ulec przejazd kolejowo-drogowy przy ul. Gimnazjalnej.
Warto wspomnieé tez o potwierdzonym empirycznie twierdzeniu Lewisa-Mogridge’a, ktdére
mowi, ze poszerzanie i budowa drég nie prowadzi do mniejszego ruchu, a do zwiekszenia liczby
samochodéw korzystajgcych z drogi w celu wypetnienia nowej, dostepnej przestrzeni.
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W konsekwencji budowa nowych drog na obszarze Miasta bytaby sprzeczna z idea
zrownowazonej mobilnosci, ktéra w istniejgcych warunkach przewazajacej liczby podrozy
wykonywanych samochodem (46,8% podrézy na obszarze Gminy Nakto nad Notecig, 38,4%
na obszarze Miasta i 57% na obszarze wiejskim) prowadzi do promowania innych sposobdw
porusza sie. Ponadto, wedtug respondentéw, najmniejszy priorytet w rozwoju powinna miec
komunikacja samochodowa (budowa nowych drég i parkingdw) wybrana jedynie przez 28,1%
pytanych z obszaru Gminy. Dlatego dotychczasowy uktad drogowy mozna uznac za docelowy.
Niemniej jednak, majac na uwadze mozliwos¢ dalszego zmniejszenia natezenia ruchu na
obszarach zabudowanych, zwiekszanie dostepnosci drogowej niektérych obszaréw Miasta oraz
potencjalng mozliwosé pozyskania zewnetrznego finansowania, proponujemy budowe nowych
drég przedstawionych w ponizszej tabeli.

Tabela 5. Proponowana rozbudowa uktadu drogowego — nowe drogi

Zadanie Standard Dtugosé [km]
Klasa G
Budowa obwodnicy Chrzgstowa’ , asa s, 1,2
gminna/wojewddzka
Budowa obwodnicy Paterka, tgczacej droge wojewddzka nr 241 z
drogg wojewddzka nr 246, oraz tacznika pomiedzy ZNTK a strefg Klasa G, gminna 2,9
przemystowa®
B ) ul. .
udowa drogi ’raczacgj ul l\/Iroteckal9 z nowym osiedlem Klasa L, gminna 03
mieszkaniowym

Zrédto: Opracowanie wtasne

Podejmiemy tez nastepujgce dziatania w celu ulepszenia nawierzchni istniejgcych drég poprzez
remonty czastkowe lub rozbudowe (zmiane nawierzchni na utwardzong lub poszerzenie

jezdni).
Tabela 6. Proponowana rozbudowa ukfadu drogowego i rozbudowa drég, wymiana
nawierzchni
Zadanie Standard Dtugosc¢ [km]
Przebudowa drogi nr 090310C Bogacin - Michalin® Klasa L, gminna 1,7
Przebudowa drogi powiatowej nr P 1922C na odc. Karnéwko — granica Klasa L, 13
Gminy powiatowa ’
Przebudowa drogi nr 090315C Chrzastowo — Karnowo Klasa L, gminna 1,4
Przebudowa drogi nr 090314C Chrzastowo — Olszewka Klasa L, gminna 2,0
Przebudowa ul. Browarnej w Trzeciewnicy az do Karnowa (droga )
0903170) Klasa L, gminna 1,8

7 Dziatki: 30/2, 28/28.

8 Dziatki: 187, 300/7, 204, 189/1, 206, 207, 213, 110/3, 110/2, 107/1, 107/2, 103/4, 102/4, 103/6.
9 Dziatki: 199/12, 199/58, 199/68, 199/12, 199/39, 199/32, 199/35.

10 Inwestycja niezbedna do uruchomienia linii autobusowe;.
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Zadanie Standard Dtugosé [km]
Wymiana nawierzchni ul. Piaskowej w Nakle nad Notecig Klasa L, gminna 1,0
Wymiana nawierzchni ul. Drzym‘.a’f,y.w I\,lakle nad Notecig az do Klasa L, gminna 26
oczyszczalni Sciekdw
Przebudowa ul. Rézanej w Nakle nad Notecig!* Klasa L, gminna 0,3
Przebudowa ul. Gozdzikowej i Armii Krajowej w Nakle nad Notecig!? Klasa L, gminna 0,4
Przebudowa ul. Le$nej w Paterku tgcznie z budowag ciggu pieszo- Klasa L, gminna 12
-rowerowego
Przebudowa drogi Trzeciewnica przejazd — droga powiatowa P1926C 2 | Klasa L, gminna 2,6
Przebudowa drogi nr 090329C Janowo -Chobielin Mtyn Klasa L, gminna 1,0

Zrédto: Opracowanie wtasne

Przebudujemy tez ul. Bydgoskg od ul. ks. P. Skargi do Rynku, zachodnig czes¢ Rynku oraz
ul. Dgbrowskiego na odcinku od Rynku do ul. Hallera na woonerf (podworzec miejski) w celu
uspokojenia ruchu, ktéry na tym odcinku bedzie odbywat sie w strone zachodnig. Rozwigzanie
w formie zmiany organizacji ruchu drogowego w Miescie, np. poprzez wprowadzenie drég
jednokierunkowych, zostato zaakceptowane przez respondentéw w badaniu uzupetniajgcym
(64,1%) w kontekscie uruchomienia systemu komunikacji miejskiej/gminnej. Pozwoli to
na rozciecie przelotowosci i zmniejszenie ruchu tranzytowego przez obszar scistego centrum
Nakfa nad Notecig, przenoszac znaczng jego czes¢ na obwodnice. Wyremontowana ulica
bedzie odgrywata role miejsca spotkan dla ludzi, gdzie bedzie mozna usigs¢, odpoczywac wsrod
zieleni przy zmniejszonym ruchu samochoddow. Ponadto przestrzen bedzie atrakcyjna do
spacerowania czy jazdy rowerem i posiadata punkty roztadunkowe dla samochoddéw
dostawczych. Ograniczymy tez ruch na ul. Gepperta do samochoddw mieszkancéw, wtascicieli
punktdw ustugowo-handlowych oraz stuzb mundurowych. Wprowadzimy tez strefe
zamieszkania i inne rozwigzania uspokajajgce ruch (progi sinusoidalne) na ul. Powstancow
Wielkopolskich. Zasadzimy wiecej zieleni, zeby stworzy¢ przyjazng przestrzen dla mieszkancow.
Dopuszczamy tez przebudowe ulicy do klasy drogi dojazdowej, ktdra pozwoli na zmiane
lokalizacji miejsc parkingowych oraz poszerzenie skweru.

I Inwestycja niezbedna do uruchomienia linii autobusowej.
12 Inwestycja niezbedna do uruchomienia linii autobusowe;.
13 Dziatki: 287/1, 719/3.
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Idea woonerféw pochodzi z Holandii
i w wolnym ttfumaczeniu oznacza ulice do
mieszkania. Gtownym zatozeniem
koncepcji jest zaprojektowanie ulicy
w taki sposdb, zeby taczyta funkcje ulicy,
deptaku, parkingu i miejsca spotkan
mieszkancoéw. Projektujgc  woonerfy,
czesto bierze sie pod uwage walory
estetyczne, umieszczajgc duzg liczbe
matej architektury i zieleni. Stworzenie
woonerfu pozwala tez na podniesienie
bezpieczeristwa ruchu drogowego dzieki
uspokojeniu ruchu. Odnowa przestrzeni
ulicy sprzyja tez rozwojowi gastronomi,
a takze zmniejszeniu liczby pustostandow
w zasobach lokali ustugowych. Dobrym
przyktadem zmiany ulicy w woonerf jest
Zrédto: Materiaty wtasne przebudowana w 2019 r. ul. Abrahama
w Gdyni.

Zdjecie 8. Woonerf na ul. Abrahama w Gdyni

Rysunek 15. Wizualizacja stanu obecnego i przyktadowych zmian ukierunkowanych
na stworzenie woonerfu na ul. Bydgoskiej
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Zrédto: Opracowanie wiasne przy wykorzystaniu licencji CC BY-SA 4.0
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Rysunek 16. Zmiany w uktadzie drogowym w wariancie zréwnowazonym

Zmiany uktadu drogowego
Wariant zrwnowazony

D.1 Nowe drogi -

D.2
Remonty i rozbudowa drég i—

D.3 @
Zmiana organizacji ruchu

Prawdopodobny
przebieg drogi S-10 —

Woonerf A ————4
Srodki uspokojenia ruchu @
——| ("esowanie"

Strefa zamieszkania

>
g |
3

g\ Zakaz ruchu

00

CoY =gl Droga jednokierunkowa

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie podktadu mapowego openstreetmap.org
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Rysunek 17. Zmiany w uktadzie drogowym w wariancie optymistycznym

Zmiany uktadu drogowego
Wariant optymistyczny

D.1 Nowe drogi H1

D.2
Remonty i rozbudowa drog =S

D.3 @
Zmiana organizacji ruchu

Prawdopodobny
przebieg drogi S-10 —

Woonerf A ————4
Srodki uspokojenia ruchu @
——— ("esowanie"
i Strefa zamieszkania k%,\—"
‘ ' [ Zakaz ruchu O
I U 0 e \ ) )
i ) | ¥ Droga jednokierunkowa G

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie podkfadu mapowego openstreetmap.org
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Kluczowe dziatania:
D.1 Rozbudowa uktadu drogowego,
D.2 Ulepszenie nawierzchni istniejacych drog,

D.3 Stworzenie przyjaznych ulic dla mieszkarcow.

3.5.1 NAKtO — MIEJSCE BEZPIECZNYCH PRZEMIESZCZEN

Od stycznia do wrzesnia 2020 r. w Gminie Nakto nad Notecig odnotowano 23 wypadki
drogowe, w ktorych zgineto 6 oséb a 32 zostaty ranne. Dla poréwnania, w 2019 r. odnotowano
14 wypadkow drogowych, 1 osobe zabitg i 17 oséb rannych. Od 2015 r. doszto do
134 wypadkdw, w ktérych zginety 23 osoby, a 174 zostaty ranne. To nie tylko liczby — za nimi
kryjg sie rodzinne tragedie czy koszty ponoszone na rehabilitacje i swiadczenia finansowe.
Bezpieczenstwo powinno by¢ jednym z najwazniejszych aspektow systemu zrownowazonej
mobilnosci. Kluczowym jest tutaj ruch zmotoryzowany. Najczestszymi przyczynami wypadkow
byty nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (23%), niedostosowanie predkosci do warunkdw
ruchu (18%) oraz nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu (17%). Do wypadkdéw drogowych
z udziatem kierowcow i pasazeréw dochodzito w miejscowosciach Gorzen, Wieszki, Minikowo,
w Wystepie przy ul. Nakielskiej, Trzeciewnicy przy ul. Powstancéw Wielkopolskich, Paterku,
skrzyzowaniu drogi krajowej nr 10 w Nakle nad Notecig z ul. Olszewskg oraz w Nakle nad
Notecig na ul. Staszica.

Dlatego bedziemy dazy¢ do zmniejszenia liczby ofiar smiertelnych na drogach Gminy do zera
(tzw. Wizja zero). Wspdlnie z Komendg Powiatowg Policji w Nakle nad Notecig bedziemy
prowadzi¢ akcje spoteczne zwigzane z bezpieczeristwem ruchu drogowego, przeciwdziataniem
jezdzie pod wptywem alkoholu i narkotykéw, korzystaniem z telefonu komdrkowego podczas
jazdy i zapinaniem pasow bezpieczeristwa podczas jazdy samochodem.

Zdjecie 9. Wizja zero - Jaworzno

Od 2005 r. Jaworzno realizuje swojg
strategie rozwoju transportu w miescie.
W 2013 r. miasto natozyto sobie ambitny cel
wprowadzenia tzw. Wizji zero, ktéra
zaktada zminimalizowanie do zera ryzyka
niebezpiecznych wypadkéw. W ramach
dziatan ograniczono ruch samochoddéw
w strefie Srodmiejskiej poprzez
reorganizacje ruchu, wyremontowano ulice
oraz wybudowano system drog
rowerowych. W miedzyczasie rozwijano
transport publiczny oparty w duzym

Zrédto: https://pfrdlamiast.pl/baza-miejskich- i
innowacji/jaworzno-zrownowazona-mobilnosc-w- stopniu na taborze elektrycznym.
rozwoju-wizji-zero.html, dostep: 8.03.2021r.

Przeprowadzimy audyty oznakowania w celu uporzadkowania przekazywanych informacji
kierowcom podczas jazdy, ktdre w nadmiarze mogg prowadzi¢ do rozproszenia kierowcy oraz
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audyt przejs¢ dla pieszych, aby wskaza¢ elementy konieczne do poprawy. Opracowane
propozycji z wynikow audytu wdrozymy w celu podniesienia bezpieczeristwa na drodze, w
szczegdlnosci w okolicach przejs¢ dla pieszych, oraz ich doswietlenia.

Zdjecie  10. Podwdjne  oznakowanie
przystanku

Dobrym przyktadem audytu oznakowania
byt program zrealizowany przez Gdansk
w 2009 r. - ,Mniej, nie znaczy gorzej”.
W ramach przedsiewziecia usunieto okoto
9000 szt. niepotrzebnego oznakowania,
ktére moze dekoncentrowac kierowce.
Bardziej radykalny krok poczyniono
w holenderskim Drachten, gdzie usunieto
wszystkie znaki drogowe. Spowodowato to
skutek odwrotny od przewidzianego
(przewidywano wzrost liczby wypadkow).
Dzieki poprawie koncentracji kierowcéw
nastgpit spadek liczby wypadkéw ze
wzgledu na  poprawe  koncentracji
kierowcow.

Zrédto: Materiaty wtasne

Zdjecie 11. Audyt przejs¢ dla pieszych Dobrg praktykg jest przeprowadzanie
w Warszawie audytow przejsc dla pieszych. W ostatnich
latach kompleksowy audyt przeprowadzita
Warszawa, gdzie skontrolowano okoto
4100 nieosygnalizowanych przejs¢ dla
pieszych, ktérymi zarzadza Zarzad Drog
Miejskich. Kazde przejscie zostato zbadane
przynajmniej przez dwdch audytordw,
ktérzy ogladali oznakowanie poziome,
otoczenie przejscia dla pieszych, poziom
ruchu pieszych i samochoddéw oraz
sporzadzali dokumentacje fotograficzna.
Ostatecznie kazde przejscie dla pieszych

i zostato ocenione w skali od 0 do 5 pod
Zrédto: Zarzad Drég Miejskich w Warszawie, wzeledem 30 résnvech krvteriow. W wyniku
https://zdm.waw.pl/aktualnosci/priorytet- gl& Y Y ' Y

bezpieczenstwo/, dostep: 23.02.2021 1. prac kazde przejscie dla pieszych uzyskato
rekomendacje w celu poprawy

bezpieczenstwa.

Przejscia dla pieszych zostang wyposazone w inteligentne oswietlenie (zwiekszajgce natezenie
Swiatta po wykryciu pieszego) oraz inteligentne moduty detekcji ruchu pieszego (inicjujace
sygnaty $wietlne dla kierowcdw na drodze i znakach drogowych), radar monitorujacy predkosé
pojazdow i komunikaty gtosowe wystosowane do pieszych. Jest to szczegdlnie wazne w tym
kontekscie, ze oznakowanie i widocznos¢ przejs¢ dla pieszych byta jednym z gorzej ocenionych
elementéw w badaniach uzupetniajgcych (2,05/5), ale tez najbardziej istotnym do poprawy
(4,01/5) i o wysokim priorytecie (53,4% respondentéw). Wybudujemy wyniesione przejscia dla
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pieszych, ktére spowolnig ruch i zwiekszg bezpieczenstwo pieszych. Wprowadzimy tez
,esowanie” ruchu na wazniejszych ulicach w celu zwiekszenia ostroznosci u kierowcow.
,Esowanie” toru jazdy wyznaczymy poprzez naprzemienne parkowanie w obszarze ulicy lub
punktowe zawezenia, zielent czy ogrédki gastronomiczne. Takie rozwigzanie wprowadzimy na
ulicach: Dtugiej (naprzemienne parkowanie), ks. Piotra Skargi, Jackowskiego oraz Bolestawa
Krzywoustego. ,Esowanie” ruchu zostanie przeprowadzone tak, zeby istniata mozliwosé
przejazdu dla pojazdow transportu publicznego, a jednoczesnie, by wymuszaé zmniejszenie
predkosci przez pozostatych uczestnikdw ruchu. W razie koniecznosci bedziemy tez stosowac
wyspowe lub sinusoidalne progi zwalniajgce na pozostatych ulicach. Chcgc podniesé
bezpieczenstwo ruchu drogowego w ciggu drogi krajowej nr 10, bedziemy takze
wspotpracowacd z zarzgdcg drogi w celu budowy skrzyzowan o ruchu okreznym niniejszej drogi
z ul. Mrotecka oraz ul. Nowg. Bedziemy tez monitorowac stan nawierzchni chodnikéw oraz
drég rowerowych i prowadzi¢ interwencyjne naprawy w celu unikniecia niepotrzebnych
potknie¢ czy upadkow.

Zrédto: Materiaty wiasne
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Zdjecie 13. Przyktad ,esowania” ruchu na drodze lokalnej w Holandii

T

Zrédto: Materiaty wiasne

Kluczowe dziatania:

B.1 Dazenie do wprowadzenia Wizji zero,

B.2 Akcje spoteczne zwigzane z bezpieczeristwem ruchu drogowego we wspdtpracy z lokalng
policja,

B.3 Przeprowadzenie audytu oznakowania drég i przejs¢ dla pieszych,

B.4 Stworzenie inteligentnych przejs¢ dla pieszych,

B.5 Wybudowanie wyniesionych przejs¢ dla pieszych, ktére spowolnia ruch i zwieksza
bezpieczenstwo pieszych,

B.6 Wprowadzenie ,,esowania” ruchu na wazniejszych ulicach w centrum Nakfa nad Notecia,
B.7 Budowa skrzyzowan drég o ruchu okreznym w ciggu drogi krajowej nr 10,

B.8 Monitorowanie stanu nawierzchni chodnikdéw oraz drég rowerowych i przeprowadzanie

ich remontdw.
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3.5.2 NAKLO — MIEJSCE UPORZADKOWANEGO PARKOWANIA

Wozrost ruchu samochodowego stwarza coraz wieksze problemy zwigzane z parkowaniem
pojazdéw. Brak mozliwosci zaparkowania samochodu w legalnym miejscu powoduje ich
parkowanie w miejscach niedozwolonych — na chodnikach, trawnikach czy przejsciach dla
pieszych. Skuteczna polityka parkingowa powinna prowadzi¢ do jak najbardziej efektywnego
wykorzystania przestrzeni parkingowej, jak i niwelowania przeszkdd oséb poruszajgcych sie
pieszo lub z wykorzystaniem roweru. Mieszkaricy Gminy Nakto nad Notecig czesto wskazuja
na problemy z parkowaniem w Nakle, pomimo funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania.
W badaniu uzupetniajgcym dostepnosé miejsc parkingowych na terenie Miasta zostata
oceniona jako drugi najgorszy aspekt — ocena 1,88/5. Respondenci uznali go tez za drugi
najbardziej istotny element do poprawy przy $redniej ocen 3,81/5 i priorytecie 40,5%. Pod
koniec 2020 r. uruchomiono parking Park and Ride po pdéfnocnej stronie dworca kolejowego,
ktory powinien rozwigza¢ deficyt miejsc parkingowych. Utrudnione potgczenie nowego
parkingu z peronami przyczynia sie jednak do stabego jego wykorzystania. Dlatego bedziemy
obserwowac¢ wykorzystanie nowo wybudowanego parkingu oraz wdrozymy polityke
parkingowg, ktéra doktadnie okresli, co przyczynia sie do trudnosci ze znalezieniem wolnych
miejsc parkingowych i czy wynika to z niskiej rotacji miejsc postojowych na terenie Miasta.
Polityka parkingowa pozwoli tez podjgé¢ decyzje dotyczgce koniecznosci podnoszenia optat za
parkowanie oraz budowy nowego parkingu buforowego przy ul. Poznanskiej.
Z przeprowadzonych badan wynika, ze wysokos$¢ optat za parkowanie jest dla respondentéw
mniej istotna niz dostepnos¢ miejsc parkingowych.

Kluczowe dziatania:
P.1 Przeprowadzenie procesu uchwalenia polityki parkingowe;j,

P.2 Budowa nowego parkingu buforowego przy ul. Poznanskie;.

3.6 NAKtO — MIEJSCE EKOLOGICZNEJ OSTATNIEJ MILI

Rozwdj gospodarczy powoduje wzrost zapotrzebowania na ustugi transportowe i przewoz
towaru. Logistyka jest obecna w catym cyklu produkcyjnym —surowce (ze wzgledu na obecnos¢
cukrowni w Nakle nad Notecig za przyktad przyjmijmy buraki cukrowe) sg dostarczane do
produkcji towaru (cukru). Wytworzony cukier jest dalej dostarczany z magazynéw cukrowni do
magazynu firmy zajmujgcej sie handlem hurtowym, a nastepnie do magazyndéw handlu
detalicznego. Z magazynu trafia na poétke sklepowg, a stamtad do naszych domdéw. Zanim
paczka cukru trafita do naszego domu wykonata tgcznie 4 podréze w tancuchu dostaw
i 1 podroz, ktéra byta wyborem klienta. Warto dodaé, cho¢ na innym przyktadzie, ze pandemia
COVID-19 spowodowata wzrost sprzedazy internetowej (e-commerce), co przetozyto sie
na wiekszg liczbe przesytek kurierskich. Czesto zwracamy tez uwage na koszt i terminowos¢
dostaw. Z tego wzgledu dominujacg gatezig w przewozie towardw jest transport samochodowy
(w 2018 r. 88% przewiezionej masy towaru) na rzecz transportu kolejowego (jedynie 11,8%
przewiezionej masy towaru). W ostatnich latach rosnie znaczenie transportu intermodalnego
tgczacego przewdz transportem drogowym i kolejowym. W 2016 r. transportem
intermodalnym z wykorzystaniem kolei przewieziono 12,8 min t, a w 2018 r.
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—17 min t towardw (wzrost o 33%). Stanowito to 6,8% przewiezionej masy towarul®. Ze
wzgledu na to, ze przemyst i ustugi s3 wtasnoscig prywatng nie tatwo jest przekonac
potencjalnych interesariuszy do zmiany srodka transportu. Nie mamy tez wptywu na caty
tancuch dostaw i nie posiadamy rozwinietej infrastruktury intermodalnej (obecnie funkcjonuje
jedynie plac do roztadunku materiatébw masowych obok stacji kolejowej Nakto nad Notecig,
w przysztosci dotgczy do niego plac roztadunkowy przy planowanym przystanku kolejowym
Nakto Dabrowskiego) czy wodnej srédlagdowej (Note¢ posiada niskg klase Zzeglownosci
i wymaga duzych naktadéw inwestycyjnych na rzecz jej podniesienia). Mozemy za to dokonac
zmian lokalnie na tak zwanej ostatniej mili. Dlatego do 2035 r. podejmiemy sie wspotpracy
z firmami dostawczymi i ich kontrahentami w celu wypracowania ksztattu strefy sréddmiejskiej
z dopuszczeniem dostaw tylko w odpowiednich godzinach. Spréobujemy tez stworzy¢ centrum
konsolidacji przesytek, ktére nastepnie mogg by¢ dostarczane z wykorzystaniem mniejszych,
nisko- lub zeroemisyjnych pojazddow. Bierzemy pod uwage, ze obecnie nie posiadamy narzedzi
prawnych do integracji podmiotow logistycznych a stworzenie centrum konsolidacyjnego
bytoby unikatowe na skale kraju. Zaproponujemy tez wykorzystanie rowerdow cargo przez firmy
kurierskie, ktore w przypadku Nakta sprawdzg sie ze wzgledu na mate odlegtosci pomiedzy
punktami dostaw.

Cho¢ krajowych trendéw w dziedzinie logistyki i e-commerce nie da sie zmieni¢ na poziomie
gminy, mozna probowaé wyjs¢ im naprzeciw. Nakto nad Notecig powinno $wiadomie
minimalizowac konflikty zwigzane z logistykg poprzez organizacje w przestrzeni publicznej stref
roztadunku pojazdéw dostawczych (tak, by w trakcie dostaw unika¢ sytuacji zastawiania ulic
czy chodnikéw w Scistym centrum miasta i nie tylko). Istotnym wyzwaniem pozostaje takze
kwestia automatycznych skrytek pocztowych (paczkomatow), ktéra nie powinna byc
pozostawiona wytgcznie podmiotom prywatnym. Samorzad powinien swiadomie kontrolowac
rozwdj tego rodzaju obiektéw w miescie i przedstawi¢ podmiotom prywatnym oferte
wspotpracy w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego. Automaty paczkowe mogtyby
powstawac takze na terenach gminnych z poszanowaniem fadu przestrzennego i panujgcych
standardéw infrastrukturalnych. W zamian za preferencyjne warunki udostepnienia
przestrzeni pod automatem inwestor prywatny bytby zobowigzany do remontu fragmentu
przestrzeni publicznej zlokalizowanej w poblizu (i np. nasadzen drzew czy krzewdw). Podjecie
inicjatywy przez samorzad miatoby na celu lokalizowanie skrytek w miejscach, w ktérych proces
dostawy i odbioru paczek nie bedzie prowadzit do niszczenia zieleni, parkowania na chodnikach
czy innych konfliktow w przestrzeni.

¥ Transport — wyniki dziatalnosci w 2018 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, Szczecin 2019 r.

73

Id: E4218EAB-E156-4F2D-BC56-4ADA9C3806CB. Uchwalony, Strona 73




STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
DLA NAKtA NAD NOTECIA

W 2020 r. w ramach projektu
pilotazowego CityChangerCargoBike
w Gdyni, wspdéfinansowanego ze srodkéw
Zdjecie 14. Rowery cargo w Gdyni Programu Regionalnego Unii Europejskiej
Horyzont 2020, w 3 punktach miasta
uruchomiono wypozyczalnie rowerdéw
cargo dla mieszkancow. Wypozyczenie
pojazdu byto bezptatne i mozliwe na 7 dni.
Ponadto stworzono mozliwos¢ uzyskania
dotacji celowej na zakup roweru cargo do
wysokosci 50% wartosci  poniesionych
Zrédto: https://www.mobilnagdynia.pl/rowercargo, kOS.ZtOWJedna_k nie Wlelcej niz5 tys. zf. Pula
dostep: 1.03.2021 r. dofinansowania wyniosta 50 tys. zt.
Minimalny okres uzytkowania roweru
musiat wynosi¢ 3 lata. W tym okresie
wtasciciel roweru byt zobowigzany do
mieszkania w Gdyni. Dotacja mogta tez
zostac udzielona przedsiebiorcom.

Ciekawym rozwigzaniem w zakresie
miejskich centr konsolidacyjnych jest
otwarte w pazdzierniku 2020 r. Micro Hub
Te-Damm na jednym z parkingdw P+R
w dzielnicy Tempelhof w Berlinie. Do
obiektu towary dostarczane s3
samochodami dostawczymi, ciezarowymi,
a nastepnie  s3 przechowywane
i dystrybuowane do odbiorcow
koncowych z wykorzystaniem rowerdw
cargo. Dzieki temu zmniejszono ruch
samochodow dostarczajgcych przesytki na
obszarze dzielnicy. Sam obiekt zostat
stworzony z poszanowaniem s$rodowiska
- konstrukcja sktada sie z odnowionych
konteneréw  transportowych  obitych
drewnem, a energia elektryczna jest
pozyskiwana z paneli fotowoltaicznych.
Zrédto: https://smartcity.db.de/en/micro-depot, dostep:  Micro Hub jest projektem badawczym
11.03.2021 r. niemieckiego Ministerstwa Transportu
i Infrastruktury Cyfrowej we wspodtpracy
z Deutsche Bahn i urzedem dzielnicy.
Koszt powstania centrum wynidst 63 tys.
euro.

Zdjecie 15. Mate centrum konsolidacyjne
w Berlinie
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Kluczowe dziatania:

C.1 Wspétpraca z firmami dostawczymi i ich kontrahentami w celu wypracowania ksztattu
strefy sSrédmiejskiej z dopuszczeniem dostaw tylko w odpowiednich godzinach,

C.2 Wspétpraca z firmami dostawczymi i ich kontrahentami w celu stworzenia centrum
konsolidacji przesytek,

C.3 Wspétpraca z firmami dostawczymi i ich kontrahentami w celu wykorzystania roweréw
cargo przez firmy kurierskie,

C.4 Wspétpraca z firmami dostawczymi w celu odpowiedniego umiejscowienia automatow
paczkowych z poszanowaniem tadu przestrzennego i panujgcych standardéw

infrastrukturalnych.

I 3.7 NAKLO — MIEJSCE ZINTEGROWANEGO | PRZYJAZNEGO TRANSPORTU DLA PASAZERA

Dobry system mobilnosci powinien zapewnia¢ przemieszczanie sie pomiedzy celami podrozy
w utatwiony i ptynny sposéb pomiedzy réznymi srodkami transportu z zachowaniem prawa ich
wyboru. Dlatego podstawowym celem Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci powinno by¢
zapewnienie wszystkim mieszkancom i gosciom Gminy Nakto nad Notecig rzeczywistego
wyboru sposobu przemieszczania sie. Jest to wazne w kontekscie dzisiejszego braku mozliwosci
dojechania do Nakta nad Notecig transportem publicznym z czesci obszaréw wiejskich Gminy
czy bezpiecznego dojazdu rowerem. Stworzenie wyboru i powstanie alternatywnych rozwigzan
wzgledem samochodu pozwoli na promocje bardziej zrownowazonych sposobdéw
przemieszczania sie, takich jak rower czy transport publiczny, co przetozy sie tez na poprawe
jakosci zycia i ochrone $rodowiska. Oprdcz wyboru wazna jest tez integracja pomiedzy
Srodkami transportu, ktora jest problematyczna zaréwno w skali lokalnej, jak i ogdInokrajowej.
Czesto podczas jazdy pociggiem czy autobusem musimy podrézowaé na réznych biletach czy
poszukiwaé informacji pasazerskiej i rozktadéw jazdy w rdézinych kanatach informacyjnych.
Koncepcja integracji transportu w Polsce pojawia sie przynajmniej od kilkunastu lat w sferze
planowania. Czesto jednak bariery prawne, instytucjonalne czy brak wspotpracy pomiedzy
samorzadami przedfuza lub uniemozliwia integracje transportu, a czesto prowadzi nawet do
jego dalszej dezintegracji. Nie zacheca tez mnogos¢ przewoznikdw i organizatorow transportu
dziatajgcych w ramach jednego obszaru. Musimy podejmowaé dziatania majgce na celu
integracje systemu transportu na obszarze zaréwno Gminy, jak i powiatu nakielskiego czy
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Dlatego do 2035 r. powinnismy zmieni¢ postrzeganie
roznych s$rodkéw transportu jako oddzielnych systeméw na rzecz jednolitego systemu
transportowego, dzieki ktéremu jego uzytkownicy beda mogli przemieszcza¢ sie ptynnie
i bezproblemowo. W przypadku podjecia dziatan integracyjnych na obszarze Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego przewozy autobusowe powinny zosta¢ w petni zintegrowane
z pozostatymi pofgczeniami funkcjonujgcymi w Metropolii Bydgoskiej lub przekazane
zarzadowi transportu metropolitalnego.
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Wybudowana spdjna infrastruktura pieszo-rowerowa pozwoli dotrze¢ pieszo lub rowerem na
przystanek autobusowy na obszarach wiejskich. Wspdlnie z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi
zorganizujemy tez dogodne miejsca przesiadkowe przy dworcu kolejowym Nakto nad Notecig
i parkingu P+R oraz przy przystankach kolejowych Nakto Dabrowskiego, Trzeciewnica i Slesin,
gdzie bedzie mozna swobodnie przesiadac sie z samochodu na pociag.

Inwestycje kolejowe powinny wigzac sie tez z szeregiem dziatan po stronie Gminy Nakto
nad Notecig — budowa infrastruktury B+R, nowych przystankdéw autobusowych (w przypadku
przystanku kolejowego Nakto Dagbrowskiego), ktére umozliwig przesiadke z roweru lub
autobusu do pociggu. Wazne jest tez zapewnienie dobrej jakosci nawierzchni na drogach
dojazdowych do nowego placu przetadunkowego w rejonie ul. Dgbrowskiego.

Wspdtpracujgc z przewoznikami oraz Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Kujawsko-
-Pomorskiego, zintegrujemy taryfowo utworzony system transportu autobusowego z
transportem kolejowym, tak aby mozna byto podrézowaé na jednym bilecie obydwoma
Srodkami transportu. Zaprosimy tez do inicjatywy Miasto Bydgoszcz lub Metropolie Bydgoska,
by mieszkancy Gminy Nakto nad Notecig mogli sie porusza¢ na podstawie jednego biletu
na jeszcze wiekszym obszarze, a w szczegdlnosci w komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.
W przypadku sprzedazy biletéw przez aplikacje mobilne wykorzystamy istniejgce rozwigzania
na rynku i bedziemy starac sie, zeby byta w nich mozliwos¢ skorzystania z ustug takich jak
wypozyczenie roweru czy optacenie postoju w Strefie Ptatnego Parkowania.

Stworzymy tez centrum mobilnosci na dworcu kolejowym w Nakle nad Notecig, ktore bedzie
umozliwiato uzyskanie informacji na temat pofgczen autobusowych i kolejowych, zakup
biletdéw na rézne srodki transportu czy uzyskanie informacji na temat Miasta.

Od 2019 r. na obszarze wojewddztwa
tédzkiego funkcjonuje mozliwos¢ zakupu
biletu zintegrowanego tKA+PKS. Dzieki

Zdjecie 16. Zintegrowany bilet tKA+PKS temu optata za przejazd jest do 20% tanisza

ZINTEGROWANY wzgledem  cen biletéw  kupionych
BILERRKALPKS oddzielnie. Zakup biletu jest mozliwy
@Q w autobusie, w pociggu, w sklepie
Ul internetowym oraz poprzez trzy aplikacje

Po drodze z kolejq!

mobilne.  Przewoznicy deklarujg tez
integracje rozktadéw jazdy przewoznikéw
Zrédto: https://Ika.lodzkie.pl/Bilet-Zintegrowany-LKA-  kolejowych i autobusowych. Dzieki temu

PKS/, dostep: 11.03.2021 r. oferta utatwia dostep osobom
wykluczonym komunikacyjnie do ustug
publicznych.
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Zdjecie 17. Centrum mobilnosci w Osnabriick
Jednym z przyktadéw centrum mobilnosci

jest biuro w Osnabrick. W niniejszym
centrum mozna uzyskac informacje o tym,
jak optymalnie skorzysta¢ ztransportu
publicznego (autobusu, pociggu,
samochodu  wspodtdzielonego, roweru
miejskiego a nawet samolotu), uzyskac
informacje rozktadowa, taryfowa,
turystyczng, ztozy¢ pochwate i skarge na
Swiadczone ustugi czy odebraé¢ rzeczy

Zrédto: https://www.stadtwerke-osnabrueck.de/ zagubione w autobusach miejskich.
dostep: 11.03.2021 r.

Kluczowe dziatania:

1.1 Wspotpraca na rzecz integracji taryfowej i organizacyjnej na obszarze powiatu nakielskiego
oraz Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego,

1.2 Wspétpraca z PKP PLK w zakresie przebudowy linii kolejowej i infrastruktury towarzyszacej,

1.3 Stworzenie centrum mobilnosci na dworcu kolejowym w Nakle nad Notecia.

3.8 NAKLO — MIEJSCE NIEZAWODNEGO | DOBRZE UTRZYMANEGO SYSTEMU MOBILNOSCI

Podczas korzystania z transportu publicznego w Polsce czy w Gminie Nakle nad Notecig czesto
zdarza sie, ze autobus czy pocigg spdzniajg sie lub nie przyjezdzajg wcale. W konsekwencji
mamy problemy z dotarciem na czas do miejsca pracy czy nauki. W niektérych sytuacjach
wynika to z braku witasciwego utrzymania infrastruktury czy pojazdéw lub z ekstremalnych
warunkow atmosferycznych. Wazne jest nie tylko wybudowanie nowej infrastruktury, ale takze
dobre jej utrzymanie - zarowno nowej, jak i istniejgcej. Warto dodac, ze czesto tez zwracamy
uwage na czas dojazdu w dane miejsce i utracone koszty czasu. Dobrze zorganizowany system
mobilnosci powinien oferowac niezawodnos¢ czy gwarantowany czas przejazdu.

Dlatego bedziemy dazy¢ do tego, zeby uruchamiany przez Gmine i naszych partnerow
transport publiczny byt regularny i niezawodny, a takze atrakcyjny pod wzgledem czasu
przejazdu. W okresie zimowym, kiedy bedzie padat $nieg lub pojawi sie gotoledz, podejmiemy
sie takze ods$niezania i zabezpieczenia przed oblodzeniem nawierzchni chodnikow, drog
rowerowych i przejs¢ dla pieszych na gtownych ciggach komunikacyjnych w Miescie, tak zeby
bezpiecznie i niezawodnie mozna byto dotrze¢ do celéw podrozy. Nie dopuscimy tez do
sytuacji, w ktérej pojazdy transportu publicznego nie wyjadg na ulice ze wzgledu na problemy
techniczne czy nieodsniezong nawierzchnie. W przypadku planowanych remontéw
pasazerowie otrzymajg z odpowiednim wyprzedzeniem informacje dotyczacg objazddéw. Przed
zmiang organizacji ruchu pojazdow przeprowadzimy symulacje z wykorzystaniem modelu
ruchu, tak aby zmiany byty jak najmniej ucigzliwe dla uzytkownikéw systemu transportowego
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Nakta. Sprawdzenie zmienionej organizacji ruchu bedzie szybkie i mozliwe do przygotowania
dzieki powstatemu w ramach niniejszej Strategii modelowi ruchu oraz osobie specjalizujacej sie
w inzynierii ruchu. Bedziemy tez wspdtpracowac z przewoznikami i organizatorami transportu
w przypadku remontu linii kolejowej czy w sytuacjach awaryjnych, wskazujgc mozliwosc
alternatywnych dojazdéw. W przypadku elektryfikacji transportu nawigzemy wspdtprace
z przemystem energetycznym w celu zapewnienia odpowiednich ilosci i ciggtosci dostaw
energii.

Kluczowe dziatania:

U.1. Zapewnienie regularnosci, niezawodnosci i atrakcyjnego czasu przejazdu transportem
publicznym,

U.2. Ods$niezanie i zabezpieczenie przed oblodzeniem nawierzchni chodnikéw, drég
rowerowych i przej$¢ dla pieszych w szczegdlnosci gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,
U.3. Zapewnienie ciggtosci transportu publicznego w réznych warunkach pogodowych,
U.4 Sprawna i szybka polityka informacyjna dotyczaca utrudnien,

U.5 Aktualizacja modelu ruchu i wprowadzanie zmian na biezgco celem posiadania zawsze
aktualnych danych o objazdach,

U.6 Wspétpraca z przemystem energetycznym.

3.9 NAKtO — MIEJSCE SWIADOMYCH MIESZKANCOW | GOSCI

Budowa infrastruktury publicznej czy dziatania organizacyjne nie sg wystarczajgce, kiedy
uzytkownicy nie wiedzg o ich istnieniu, czy nie sg $wiadomi mozliwosci wyboru. Wykreowane
nawyki transportowe trudno tez zmieni¢, poniewaz z przyzwyczajenia wolimy wybra¢ przy
dojezdzie do pracy samochdd niz, przyktadowo, rower. Zmiana zachowan komunikacyjnych
czesto nastepuje w sytuacji, gdy musimy z jakiegos srodka transportu skorzysta¢ awaryjnie lub
korzystamy z niego rekreacyjnie i uswiadamiamy sobie, ze jest to dogodna alternatywa dla
samochodu. Duzy wptyw na mobilno$¢ mieszkancéw miat tez wybuch pandemii COVID-19,
kiedy nagle cze$s¢ osdb mogta pracowac zdalnie z domu zamiast dojezdza¢ do pracy.
Prawdopodobnie trend pracy hybrydowej faczacej prace w domu i biurze utrzyma sie po
zakonczeniu pandemii. Wazne bedzie tez odbudowanie zaufania do transportu zbiorowego,
ktéry jest traktowany w Polsce jako jedno z gtéwnych miejsc, gdzie mozna sie zarazi¢
koronawirusem. Dlatego bedziemy zacheca¢ mieszkancow i gosci do skorzystania
z przygotowanego systemu zrownowazonej mobilnosci, w szczegolnosci do transportu
publicznego, czy skorzystania z alternatyw, jak poruszanie sie pieszo czy z wykorzystaniem
roweru. Zorganizujemy kampanie informacyjne o inwestycjach, bedziemy promowaé, we
wspotpracy z lokalnymi firmami i szkotami, zrownowazong mobilnos$¢ wsréd ucznidw czy
dojazdy rowerem do pracy i miejsc nauki. Wskazemy tez zalety, jakie przynosi zrbwnowazona
mobilnos¢, takie jak poprawa dostepu do ustug publicznych, korzysci dla zdrowia publicznego
(przyktadowo, przeciwdziatanie otytosci), ochrony srodowiska i lokalnych przedsiebiorcow.
Dziatania promocyjne czy informacyjne powinny tez by¢ kierowane do danych grup czy
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spotecznosci lokalnej w celu zwiekszenia efektywnosci przekazu. Przyktadowo, przy
uruchomieniu nowych potgczen w Karnéwku przekaz powinien by¢ skierowany do
mieszkancéw miejscowosci.

Ciclovia oznacza w jezyku hiszpanskim
,droga rowerowa”, a w Bogocie takze
tymczasowe zamykanie ulic. Od lat 70.
XXw. stanowi tez oficjalng akcje
promowang przez miasto. Polega na
zamknieciu w kazdg niedziele i Swieta, od
godz. 7.00 do 14.00, niektérych ulic miasta
(w Bogocie liczg az 120 km) i udostepnieniu
w ten sposéb przestrzeni dla biegaczy,
rowerzystow. Przy okazji Ciclovii
w pobliskich parkach odbywajg sie tez
zajecia z aerobiku, jogi czy wystepy
Zrédto: https://commons.wikimedia.org/wiki/, dostep: kulturalne oraz istnieje moz[l\,/vosc ?akUp,u
18.03.2021 . lokalnych potraw. Popularnos¢ rozwigzania
sprawita, ze Ciclovia zaczeta sie takze
odbywaé¢ w innych miastach na rdznych
kontynentach, np. w belgijskiej Brukseli.

Zdjecie 18. Ciclovia w Bogocie

Przyktadem promowania transportu
rowerowego wsroéd osob dojezdzajgcych do
pracy jest konkurs ,Rowerem do pracy”

Rysunek 18 Logo konkursu ,,Rowerem do '
zorganizowany w 2020 r. od marca do

pracy” i .
pazdziernika przez Tczew. W konkursie

r— - - - - - A braty udziat firmy z siedzibg lub oddziatami

: ROWEREM | na obszarze Tczewa, ktére zgtosity chec

, DO PRACY ' udziatu w konkursie razem ze swoimi

pracownikami, ktérzy zaczeli korzystaé
z jednej z aplikacji rejestrujacej podroéze.
Konkurs odbyt sie w formie rywalizacji
pomiedzy firmami, gdzie najwazniejsze byto
uzyskanie jak najwiekszej liczby punktéw za
dojazdy z wykorzystaniem roweru do pracy
oraz przejechany dystans. Wygrana firma
mogta uzyska¢ pakiety $niadaniowe,
Zrédto:  https://www.roweremdopracy.tczew.pl/cel- gadzety, nbllety do klha, YOUChery do
konkursu, dostep: 18.03.2021 r. restauracji, karnety na sitownie czy basem.
W 2020 r. w konkursie wzieto udziat
424 pracownikow z 55 firm, ktorzy pokonali

!
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325 tys. kilometrow w ponad 50 tys.
przejazdach. Podobng akcje
przeprowadzono takze we Wroctawiu pod
nazwa ,W koétko krece”, w ktorej wziety
udziat réwniez szkoty.

Jesli chodzi o szkoty, dobry przyktad stanowi

akcja ,,Rowerowy Maj”. Jest to najwieksza

kampania w Polsce promujgca zdrowy tryb

zycia i rownowazong mobilnos$¢ wsréd

uczniow. Rowerowy  Maj, poprzez

grywalizacje, popularyzuje rower jako

Srodek transportu do szkoty, uczy dobrych

Rysunek 19 Logo konkursu ,Rowerowy Maj” i zdrowych nawykéw, ktére utrzymuja sie

rowniez po zakonczeniu kampanii. Kazda

.,F"‘ﬂh aktywna podréz do szkoty zwieksza szanse

Rnweaow na zdobycie nagrody indywidualnej

y i klasowej. Pozwala to na zaciesnienie

% o g M‘y‘ relacji pomiedzy uczniami i wzmacnia

umiejetnosci pracy zespotowej. Najbardziej

,rowerowa” klasa w szkole zwykle jest

nagradzana wyjsciem do miejsca rozrywki

(aquaparku, kregielni czy parku linowego).

Szkoty i przedszkola biorgce udziat w akgcji

czesto mogg liczy¢ na wsparcie w postaci

dodatkowych stojakéw rowerowych od

samorzadu lub cennych nagrdéd rzeczowych

czy finansowych. Wiele organizatorow

wspomaga szkoty, oferujgc warsztaty,

dodatkowe lekcje jazdy rowerem w ruchu

ulicznym czy serwis rowerowy dla uczniéw

i nauczycieli. Podobna akcja, ale w zasiegu

lokalnym i obejmujgca tez przemieszczanie

sie  komunikacjg miejskg i pieszo, jest

prowadzona w Gdyni pod nazwg
,Odprowadzam Sam”.

Zrédto: https://rowerowymaj.eu/edycja-
2021/#edition-cities, dostep: 18.03.2021 r.

Kluczowe dziatania:
S.1 Przeprowadzanie kampanii informacyjnych o inwestycjach,
S.2 Promowanie zrédwnowazonej mobilnosci wsrdd ucznidw,

S.3 Promowanie transportu rowerowego wsréd oséb dojezdzajacych do pracy.
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W kontekscie komunikacji pieszej, zaletg Gminy Nakto nad Notecig jest wysoka gestosé
zaludnienia, gesta sie¢ osadnicza, ale tez bardzo dobra dostepnosé ustug w poblizu miejsca
zamieszkania w ramach centrum Miasta. Pozwala to na przemieszczanie sie pieszo pomiedzy
celami podrdzy i minimalizuje koniecznos¢ pokonywania wiekszych odlegtosci. Przyczynia sie
rowniez do zmniejszenia emisji dwutlenku wegla czy tlenkéw azotu. Dlatego powstajgca nowa
zabudowa powinna mie¢ dostep do transportu publicznego i ciggdw pieszo-rowerowych tak,
aby nowi mieszkancy posiadali faktyczng mozliwos¢ wyboru srodka transportu. Sposob
prowadzenia polityki przestrzennej Nakta nad Notecig powinien w pierwszej kolejnosci
uwzglednia¢ zasade prymatu dostepnosci nad mobilnoscig, poszukujac takich rozwigzan
przestrzennych, ktére bedg ogranicza¢ popyt na transport bez negatywnego wptywu
na dostepnos¢ ustug. Oznacza to, ze punkty startu i zakoriczenia podrézy powinny znajdowac
sie jak najblizej siebie —co wymaga planowania osiedli uwzgledniajgcego zréznicowane funkcje.

Do inwestycji, ktore w szczegdlnosci generujg niepotrzebne podréze, nalezg galerie i pasaze
handlowe potozone na przedmiesciach (np. przy drodze krajowej nr 10). Sposéb ich
projektowania sprawia, ze premiujg one dtuzsze podrdze samochodem zamiast kroétkich
podrézy pieszych, rowerowych czy transportem publicznym. Zachecajg one do konsumpgcji
w modelu rzadszych i wiekszych zakupdw.

Rysunek 20. Typowy parking przy galerii handlowej — narzedzie polityki przestrzennej
promujgce wysokoemisyjny transport

o

Zrédto: Unsplash
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Z punktu widzenia miastotwdrczosci, zréwnowazonego rozwoju i transportu preferowanym
rozwigzaniem dla Nakta nad Notecig jest wspieranie rozwoju handlu w centralnej czesci Miasta
— przede wszystkim w postaci ulic handlowych (deptakéw) i wspierania rozwoju lokalnych
osiedlowych sklepdéw. Handel i ustugi powinny by¢ dostepne po drodze przy niewymuszaniu
osobnych podrdézy. W polityce przestrzennej nalezy uwzglednia¢ koncentrowanie nowych
generatorow ruchu w miejscach, ktore sg juz dobrze obstugiwane transportem publicznym
(bgdZ sg objete planami inwestycyjnymi w tym zakresie). Takze w wypadku mniejszych
miejscowosci w Gminie Nakfo Nad Notecig, takich jak Olszewka, Paterek, Wystep czy
Trzeciewnica, nalezy za wszelkg cene unika¢ rozlewania sie zabudowy na tereny rolnicze
— wszelkie nowe obiekty ustugowe i handlowe, zardéwno publiczne jak i prywatne, powinno sie
lokalizowa¢ w gestej zabudowie.

Liberalna polityka przestrzenna w wielu regionach Polski doprowadzita na obszarach
pozamiejskich do sytuacji, w ktorej niezaleznie od wysitkdbw na rzecz promocji ruchu
rowerowego, pieszego i transportu publicznego ukfad przestrzenny skutecznie uniemozliwia
promocje zrownowazonego transportu. W Gminie Nakto nad Notecig (w przeciwienstwie np.
do podobnej wielkosci miejscowosci w Matopolsce) nie nastgpity procesy zwigzane
z rozlewaniem sie jednostek osadniczych (co wynika takze z historycznych uwarunkowan).
Stanowi to olbrzymig szanse dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci.

Rysunek 21. Chrzastowo — obszar w zasiegu 5 min dojécia do przystanku autobusowego
obejmuje niemal wszystkie zabudowania

7 7 ] Obszar w zasiegu 5 min dojscia do przystanku autobusowego
7 Il ssesovszar
s

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 22. Slesin — skrzyzowanie ulic Nowej, Jabtoniowej i Dtugiej — obszar w zasiegu 5 min
dojscia

Obszar w zasiggu 5 min pieszo

B z2scg obszaru

Zrédto: opracowanie wtasne

Mniejsza gestos$¢ zabudowy sprawia, ze taka sama oferta transportu publicznego czy np.
zlokalizowanie w danym miejscu majg rozng skutecznos¢. Nie da sie utworzyé skuteczniej
polityki zrownowazonej mobilnosci dla obszardw o niskiej gestosci zabudowy. Z tego wzgledu
Gmina Nakto nad Notecig musi dgzy¢ do utrzymania zwartej zabudowy.

Remontowane ulice powinny by¢ tak projektowane, zeby koncentrowaty sie w wiekszym
stopniu na ludziach a nie na samochodach — przyktadowo, stanowity role miejsca spotkan dla
ludzi, gdzie mogg usigs¢, odpoczywac wsrdd zieleni przy zmniejszonym ruchu samochoddw.
Ponadto powinny atrakcyjne do spacerowania czy jazdy rowerem. Mogg tez stanowi¢ korytarz
priorytetowy dla pojazdéw transportu publicznego czy posiada¢ wyodrebnione punkty
roztadunkowe dla samochoddéw dostawczych.

Kluczowe dziatania:

PR.1 Zamieszczenie w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania i w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego zapisow dotyczacych dostepnosci transportowej,
PR.2 Restrykcyjna polityka ograniczenia zabudowy mieszkaniowej na terenach wiejskich,

PR.3 O$ Dabrowskiego — Bydgoska: atrakcyjne centrum lokalnego handlu.
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3.11 NAKtO — MIEJSCE EKOLOGICZNEGO SYSTEMU MOBILNOSCI

Gmina Nakto nad Notecig znajduje sie na obszarach cennych przyrodniczo-krajobrazowych ze
wzgledu na funkcjonowanie licznych obszaréw Natura 2000, rezerwatéw przyrody oraz
obszaru chronionego krajobrazu. Mobilno$¢ mieszkancéw Gminy oddziatuje na srodowisko
gtéwnie poprzez zanieczyszczenie jakosci powietrza oraz emisje hatasu, ktérych gtownym
Zrédtem sg droga krajowa nr 10 oraz droga wojewddzka nr 241. Zta jakos¢ powietrza prowadzi
do wzrostu szans na zachorowanie na silne i przewlekte choroby uktadu krazeniowo--
oddechowego (niewydolnos¢ serca), oddechowego (astma) czy prowadzi¢ do rozwoju
nowotwordéw. Emisja CO, doprowadza tez do zmian klimatycznych, takich jak ocieplenie
klimatu czy ekstremalne zjawiska pogodowe. W konsekwencji mamy do czynienia z dtugimi
okresami suszy, intensywnymi i krotkimi ulewami czy zanikaniem posrednich por roku
(nastepujg gwattowne zmiany pogody i wahania temperatury). Blisko$¢ przyrody i czyste
powietrze wptywa tez na jakos¢ zycia i stanowi zachete do osiedlenia sie dla nowych
mieszkancéw. Sektor transportowy moze byc¢ takze Zrédtem zanieczyszczenn wody poprzez
zanieczyszczenie wod opadowych roztopowymi weglowodorami ropopochodnymi i zwigzkami
soli. Zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery powinno wptyng¢ na
ograniczenie zanieczyszczen wnikajgcych do wéd powierzchniowych i podziemnych (poprzez
infiltracje z gleby) razem z opadami atmosferycznymi.

Dlatego celem Strategii jest promowanie zréwnowazonych sposobdw przemieszczania sie,
szczegblnie w podrdzach wewnetrznych, i zminimalizowanie wptywu transportu
na $rodowisko. Do 2035 r. podejmiemy dziatania w celu elektryfikacji lub wykorzystania paliw
alternatywnych w pojazdach uzywanych w zadaniach publicznych. W przypadku pojazdéw
specjalistycznych, takich jak pojazdy pozarnicze, pogotowie techniczne czy pojazdy wodno-
-kanalizacyjne, zakupimy pojazdy niskoemisyjne. W miare mozliwosci wykorzystamy
Odnawialne Zrédta Energii (OZE) do tadowania nowych pojazddw. Podejmiemy tez kroki w celu
stworzenia infrastruktury paliw alternatywnych, w tym we wspdtpracy z partnerami
prywatnymi (preferowane miejsca — stacje benzynowe, obiekty handlowe, strefa
przemystowa). Zuzyte akumulatory, ktérych wtasciwosci eliminujg je z dalszego uzywania
w pojazdach, przeznaczymy do zasilania awaryjnego dla stacji tadowania pojazdow lub
budynkow czy magazyny energii dla OZE. W przypadku catkowitej utraty zdolnosci
magazynowania energii, akumulatory przekazemy do specjalnych firm zajmujacych sie
recyklingiem baterii.
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Rysunek 23. Propozycje lokalizacji stacji tadowania

Lokalizacje stacji tadowania EV

Istniejaca stacja wolnego tadowania

0 250 500 m @} Planowane stacje szybkiego tadowania
' |

@ Proponowane stacje tadowania

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie podktadu mapowego openstreetmap.org

Nie bedziemy tez podejmowac inwestycji na obszarach objetych ochrong przyrodnicza.
Budowang infrastrukture liniowg wyposazymy w zieleni izolacyjng, a infrastrukture punktowg
w nasadzenia. W zakresie zabezpieczen przed przedostaniem sie zanieczyszczonych wéd
opadowych do gleby lub ziemi nowa infrastruktura drogowa zostanie wyposazona
w kanalizacje deszczowg lub rowy odwadniajgce wraz z urzgdzeniami oczyszczajgcymi, takimi
jak separatory, osadniki, zbiorniki retencyjne i studnie chtonne. Odpady powstajgce w trakcie
eksploatacji drdg, linii kolejowych, szlakéw wodnych oraz przystani bedg gromadzone,
segregowane oraz przekazywane wyspecjalizowanym firmom zajmujacym sie ich
unieszkodliwieniem lub wtérnym wykorzystaniem.

Kluczowe dziatania:

E.1 Elektryfikacja i wykorzystanie paliw alternatywnych w zadaniach publicznych,

E.2 Rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych,

E.3 Ponowne wykorzystanie i utylizacja zuzytych akumulatoréw,

E.4 Wyposazenie infrastruktury w elementy zieleni, kanalizacje i urzgdzenia oczyszczajace

wode.
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

DLA NAKtA NAD NOTECIA

4.1 ETAPOWANIE ROZWOJU ZGODNE Z PRZYJETA POLITYKA TRANSPORTOWA

| WYNIKAJACYMI Z NIEJ SCENARIUSZAMI ROZWOJOWYMI

W niniejszym rozdziale, po okresleniu kluczowych dziatan, okreslimy doktadniej zaplanowane
zadania. Duza liczba zaplanowanych dziatan nie jest mozliwa do realizacji w jednym czasie.
Dlatego w ponizszej tabeli przedstawiamy etapowanie rozwoju zgodnie z okreslonymi
scenariuszami rozwojowymi. W przypadku pojawienia sie mozliwosci organizacyjnych czy
finansowych oraz wyczerpania puli dziatan ze scenariusza zréwnowazonego powinno dgzyc¢ sie
do przyspieszenia dziatan lub wykorzystania zadan okreslonych w scenariuszu optymistycznym.

Tabela 7. Etapowanie rozwoju w scenariuszach rozwojowych

Obszar | Zadanie

Nazwa zadania

Okres realizacji

Wariant
pasywny

Wariant
zréwnowazony

Wariant

optymistyczny

Al

Opracowanie spéjnej informacji
pasazerskiej na przystankach
komunikacyjnych na terenie Gminy we
wspotpracy z przewoznikami

i organizatorami — ujednolicona
numeracja linii, identyfikacja wizualna

2021-2025

2021-2025

2021-2025

A2

Udostepnienie rozktadéw jazdy w formie
otwartych danych (optymalnie
w formacie GTFS)

2021-2025

2021-2025

2021-2025

A3l

Wymiana lub remont wiat
przystankowych: Paterek Osiedle,
Paterek Rondo w str. Nakta nad Notecig,
Nakto Poznanska, Nakto Dworcowa,
Nakto Staszica Il w kierunku centrum

2021-2025

2021-2025

2021-2025

A3.2

Podniesienie peronu przystankowego
na ul. Dgbrowskiego

2021-2025

2021-2025

2021-2025

A4l

A. Linie autobusowe

Program przystankowy - wyznaczenie
nowych przystankéw i postawienie
nowych stupkéw przystankowych
—etap 1

2021-2025

2021-2025

A4.2

Program przystankowy — budowa
perondw przystankowych na wybranych
przystankach - etap 2

2026-2035

2026-2035

A5

Doprowadzenie chodnikéw do
przystankdw na terenach wiejskich

- Matocin wzdtuz drogi przy dziatkach
124/5-9, 125/ 1i4, 126, 142

2021-2025

2021-2025

A.6

Uruchomienie tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej na weztach
przesiadkowych (5 tablic)

2031-2035

A7.1

Uruchomienie systemu autobusowej
komunikacji gminnej

2021-2025
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

DLA NAKtA NAD NOTECIA

Obszar

Zadanie

Nazwa zadania

Okres realizacji

Wariant
pasywny

Wariant
zréwnowazony

Wariant

optymistyczny

A7.2

Uruchomienie systemu autobusowej
komunikacji gminno-powiatowej

2021-2025

A8

Stworzenie rozwigzan umozliwiajgcych
pasazerowi wyszukanie potaczen

i geolokalizacje pojazdéw za
posrednictwem Internetu

2026-2030

2026-2030

A9

Wypracowanie zintegrowanego rozktadu
jazdy pomiedzy autobusami a pociggami
PKP Intercity, wojewddzkimi

i aglomeracyjnymi

2021-2025

2021-2025

A.10

Wypracowanie zintegrowanej, prostej,
przejrzystej i zrozumiatej dla pasazera
taryfy biletowej dostepnej poprzez rézne
kanaty sprzedazy

2021-2025

2021-2025

All

Okresowa ocena, ewaluacja i korekta
wprowadzonych rozwigzan

2026-2035

2026-2035

2026-2035

K. Linie kolejowe

K.1

Wspotpraca z PKP PLK w zakresie
przebudowy linii kolejowych nr 18 i 281

2021-2030

2021-2030

2021-2030

K.2

Wspétpraca z urzedem marszatkowskim
na rzecz zapewnienia dogodnego
rozktadu jazdy pomiedzy Naktem nad
Notecig a Bydgoszcza

2021-2035

2021-2035

2021-2035

R.1-2 Komunikacja rowerowa — Miasto

R1.1

Budowa ciggu rowerowego ul. Brzozowa
i Lesna

2026-2030

2026-2030

2026-2030

R.1.2

Budowa ciggu rowerowego ul. Mrotecka
(od ronda koto PKS do DK10),

ul. Karnowska (od skrzyzowania

z ul. Mrotecka do DK10) i od DK10 do
granicy Miasta

2021-2025

2021-2025

2021-2025

R.1.3

Budowa ciggu rowerowego ul. Nowa (od
ronda ul. Nowej do DK10 - az do granicy
Miasta)

2026-2030

2026-2030

2026-2030

R.1.4

Budowa ciggu rowerowego ul.
Olszewska

2021-2025

2021-2025

2021-2025

R.1.5

Budowa ciggu rowerowego os. tokietka
wzdtuz rzeki Kolczatka do skrzyzowania
ul. Asnyka z ul. Mrotecka, od rzutni
lekkoatletycznej do garazy przy ul.
Mickiewicza (koto PKS) i wzdtuz rzeki
Kolczatka, strona wschodnia

2026-2030

2021-2025

2021-2025

R.1.6

Budowa ciggu rowerowego ul.
Bohaterdow od skrzyzowania z ul. Staszica
do potaczenia z ul. Piaskowg

2021-2025

2021-2025

2021-2025
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

DLA NAKtA NAD NOTECIA

Obszar

Zadanie

Nazwa zadania

Okres realizacji

Wariant
pasywny

Wariant
zréwnowazony

Wariant

optymistyczny

R.1.7

Budowa ciggu rowerowego od $luzy na
rzece Notec do ul. Drzymaty i od
przejazdu kolejowego przy ul. Mtynskiej
do ul. Potwiejskiej

2031-2035

2031-2035

2031-2035

R.1.8

Budowa ciggu rowerowego ul. Strazacka,
ul. Jackowskiego, ul. Krzywoustego

i odcinek ul. Gimnazjalnej do
skrzyzowania z ul. Krzywoustego
(skrzyzowanie z ul. Dgbrowskiego)

2021-2025

2021-2025

2021-2025

R.1.9

Budowa ciggu rowerowego

ul. Przecznica, ul. Bydgoska odcinek od
skrzyzowania z ul. ks. P. Skargi do
wiaduktu kolejowego, ul. Dworcowa

2021-2025

2021-2025

2021-2025

R.1.10

Budowa ciggu rowerowego od ul.
Noteckiej do $ciezki rowerowej przy
drodze powiatowej 1926C (przy moscie
w Wystepie), odc. wzdtuz cieku
Paramelka

2031-2035

2031-2035

2031-2035

R.1.11

Budowa ciggu rowerowego ul. Notecka
- odcinek od DW 241 do ul. Noteckiej,
ul. Notecka od ul. Dtugiej do obwodnicy
i od obwodnicy do rzeki Note¢

2031-2035

2031-2035

2031-2035

R.1.12

Budowa ciggu rowerowego ul. Zanotecie
i ul. Hallera od Placu Zamkowego do
rzeki + ktadka

2031-2035

2031-2035

2031-2035

R.1.13

Budowa ciggu rowerowego ul.
Poznanska do ul. Noteckiej (wjazd na
Orlen) i sklepu Mréwka do przejscia dla
pieszych przy stacji paliw Lotos

2031-2035

2031-2035

2031-2035

R.1.14

Budowa ciggu rowerowego wzdtuz DK10
(od ul. Staszica do ul. Nowej +
potgczenie z ul. Staszica)

2026-2030

2026-2030

2026-2030

R.1.15

Budowa ciggu rowerowego Os. tokietka
(od skrzyzowania z ul. Armii Krajowej)

2021-2025

2021-2025

2021-2025

R.1.16

Budowa ciggu rowerowego ul. Szkolna
(od ul. Mickiewicza do ul. Kazimierza
Wielkiego) i ul. Kazimierza Wielkiego (od
ul. Dziatkowej do krytej ptywalni
Naquarius)

2026-2030

2026-2030

2026-2030

R.1.17

Budowa ciggu rowerowego ul.
Pétwiejska (od ul. Mtynskiej do
skrzyzowania z dziatkg drog. nr ewid.
2656/1)

2031-2035

2031-2035

2031-2035

R.1.18

Budowa ciggu rowerowego ul.
Pocztowa, ul. Gimnazjalna od ul.
Krzywoustego do ul. Dgbrowskiego

2021-2025

2021-2025

2021-2025
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
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Okres realizacji

Obszar | Zadanie Nazwa zadania ) ) :
Wariant Wariant Wariant

pasywny | zrGwnowazony | optymistyczny

Budowa ciggu rowerowego, odcinek
R.1.19 | wzdtuz rzeki Note¢ od ul. Poznanskiej do | 2031-2035 | 2031-2035 2031-2035

ul. Hallera

R.1.20 | Budowa ciggu rowerowego ul. Piaskowa - 2026-2030 2026-2030
Budowa ciggu pieszo-rowerowego

R.1.21 | wzdtuz ul. Poznanskiej (strona - 2021-2025 2021-2025

wschodnia od Rynku do obwodnicy)
Budowa ciggu pieszo-rowerowego - ul

R.1.22 ) ' - 2021-2025 2021-2025
Potulicka
Budowa ciggu pieszo-rowerowego

R.1.23 | wzdtuz ul. Armii Krajowej na odc. os. - 2026-2030 2026-2030

Witadystawa tokietka - DK10
Budowa drogi dla rowerow wzdtuz ul.

R.1.24 | Dabrowskiego - od pl. Konopnickiej do - 2021-2025 2021-2025

ul. Hallera
R Budowa c’hodmkoww miejscach B _ 9031-2035

przedeptow
Budowa ciggu pieszo-rowerowego

R.3.1 granica Nakta - Trzeciewnica ul. - 2021-2025 2021-2025
Sucharska

R 3.2 Budowa ciggu pieszo-rowerowego B 2021-2025 2021-2025

Paterek ul. Wyzwolenia

R3.3 Budqwa ciggu pieszo-rowerowego B 9026-2030 9026-2030
granica Nakta - Karnowo

R34 |Budowa ciagu pieszo-rowerowego - 2026-2030 | 2026-2030
granica Nakta - Chrzgstowo

R3S Budgwa ciggu pieszo-rowerowego i 2026-2030 9026-2030
granica Nakta - Olszewka

R3.6 Budgwa ciggu pieszo-rowerowego i 5026-2030 2026-2030
granica Nakta — Lubaszcz

R3.7 Budowa ciggu pieszo-rowerowego i 5021-2025 5021-2025
taczgcego ZNTK ze strefg przemystowg

Budowa ciggu pieszo-rowerowego
R38 wzdtuz DW 246 w granicach Paterka h 2031-2035 2031-2035
Budowa ciggu pieszo-rowerowego
R.3.9 wzdtuz DK10 na odc. Trzeciewnica = 2031-2035 2031-2035
- Slesin - Minikowo

Budowa ciggu pieszo-rowerowego

R.3.10 e - Sudhery = = 2031-2035

R.3 Komunikacja rowerowa - Gmina

R3.11 |Budowa ciagu pieszo-rowerowego - 20212025 | 2021-2025
w ciggu ul. Le$nej w Paterku

Wspétpraca z PKP PLK na rzecz
R.4 zachowania spoéjnosci infrastruktury 2021-2025 2021-2025 2021-2025

- O . .

$® pieszo-rowerowe;.

g § Zwiekszanie dostepnosci rowerowe;j

g o P - Yo . »

S & Rsi1 budynkéw uzytecznosci publicznej B 9021-2025 021-2025

poprzez zakup i montaz 50 stojakow
U-ksztattnych

R.4-9 Komunikacja

20
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
DLA NAKtA NAD NOTECIA

Okres realizacji

Obszar | Zadanie Nazwa zadania ) ) :
Wariant Wariant Wariant

pasywny | zrGwnowazony | optymistyczny

Zwiekszanie dostepnosci rowerowej
R 5.2 budynkdéw uZyt.ecznos'c.i publiAcznej A B 9021-2025 2021-2025
poprzez zakup i montaz 10 wiat z tgcznie
90 stojakami U-ksztattnymi

Zwiekszanie dostepnosci rowerowe;j
mieszancéw Gminy Nakto poprzez zakup
R.5.3 i montaz 10 zamykanych parkingéw - - 2031-2035
rowerowych na osiedlach
mieszkaniowych

Zwiekszanie dostepnosci rowerowej
R.5.4 mieszancow Gminy Nakto poprzez zakup - 2026-2030 2026-2030
i montaz 500 stojakow U-ksztattnych
Wprowadzenie w studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego
R.6 wymogu wpisania rowerowych - 2021-2030 2021-2030
wspotczynnikdw parkingowych do
miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego

Zadbanie o biezgce utrzymanie parkow

i terendw rekreacyjnych

Stworzenie spdjnego systemu informacji
R.8 miejskiej w zakresie komunikacji - - 2031-2035
rowerowej i pieszej

Stworzenie i utrzymanie systemu roweru
gminnego w wariancie stacji
Wypozyczenia rozmieszczonych na
terenie Miasta

Stworzenie i utrzymanie systemu roweru
R.9.2 gminnego w formule free float - strefa - 2021-2025 2021-2025
wypozyczen na terenie Miasta
Stworzenie i utrzymanie systemu roweru
Ro.3 |E&minnegow formule free float - strefa - 2026-2035 | 2026-2035
wypozyczen na terenie Miasta oraz
miejscowosci Wystep i Paterek

R.7 2021-2035 2021-2035 2021-2035

R9.1 2021-2035 - -

D.1.1 Budowa obwodnicy Chrzgstowa = 2031-2035 2031-2035

Budowa obwodnicy Paterka tgczacej
D.1.2 | drose wojewddzkq nr 241z drogg - 20212025 | 2021-2025
wojewddzka nr 246 oraz tacznika
pomiedzy ZNTK a strefg przemystowg
Budowa drogi tgczacej ul. Mrotecka

z nowym osiedlem mieszkaniowym

D.1 Rozbudowa uktadu
drogowego

D.13 2021-2025 2021-2025 2021-2025

o € Przebudowa drogi nr 090314C
< — - -
m § S D.2.1 Chrzastowo - Olszewka 2026-2030 2026-2030
“ o . .
ogs Przebudowa drogi nr 090310C Bogacin B ) )
S & D.2.2 — Michalin 2021-2025 2021-2025
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
DLA NAKtA NAD NOTECIA

Okres realizacji

Obszar | Zadanie Nazwa zadania ) ) :
Wariant Wariant Wariant

pasywny | zrGwnowazony | optymistyczny

Przebudowa drogi powiatowej nr

D.2.3 P 1922C na odc. Karnéwko — granica - 2026-2030 2026-2030
Gminy

D24 Przebudowa drogi nr 090315C B 90262030 20262030
Chrzgstowo - Karnowo
Przebudowa ul. Browarnej

D.2.5 w Trzeciewnicy az do Karnowa (droga - 2021-2025 2021-2025
090317C)

D26 Wymiana nawierzchni ul. Piaskowej B 9026-2030 9026-2030

w Nakle nad Notecig
Wymiana nawierzchni ul. Drzymaty
D.2.7 w Nakle nad Notecig az do oczyszczalni 2026-2030 2021-2025 2021-2025

Sciekow
D2g |"reebudowa ul. Rozanejw Nakle nad 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
Notecig
D.2.9 Przebudowa ul. LeSnej w Paterku - 2021-2025 2021-2025
D210 | Frzebudowa ul. GozdzikowejiArmii 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025

Krajowej w Nakle nad Notecig

D211 Przebudowa.drogl Trzeciewnica przejazd B 9031-2035 9031-2035
—droga powiatowa P1926C

Rozbudowa drogi nr 090329C Janowo -

D.2.12 Chobielin Miyn - 2031-2035 2031-2035

Przebudowa ul. Bydgoskiej od ul. ks. P.
D31 Skargi do Rynku, zgchodnlej czesci Rynku B 90262030 90262030
oraz ul. Dgbrowskiego na odc. Rynek

- ul. Hallera na woonerf

D.3.2 Ograniczenie ruchu na ul. Gepperta - 2021-2025 2021-2025
Uspokojenie ruchu na ul. Powstancéw

D.3.3 Wielkopolskich z nasadzeniem nowej - 2026-2030 -
zieleni

Kompleksowa przebudowa ul.
Powstancéw Wielkopolskich
D.3.4 (uspokojenie ruchu, poszerzenie - - 2031-2035
i rewitalizacja skweru, przeniesienie
miejsc parkingowych)

Zmiana org. ruchu na ul. Bydgoskiej od
ul. ks. P. Skargi do Rynku, zachodniej
czeSci Rynku i ul. Dgbrowskiego na odc.
Rynek - ul. Hallera

D.35 2021-2025 2021-2025 2021-2025

B.1 Dazenie do wprowadzenia Wizji zero - 2021-2035 2021-2035

Akcje spoteczne zwigzane
B.2 z bezpieczeristwem ruchu drogowego = 2021-2035 2021-2035
we wspotpracy z lokalng policja

Przeprowadzenie audytu przejs¢ dla
B.3.1 pieszych i bezpieczenstwa ruchu = 2021-2025 2021-2025
drogowego

B. Poprawa
bezpieczenstwa ruchu
drogowego
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Obszar | Zadanie

Nazwa zadania

Okres realizacji

Wariant
pasywny

Wariant
zréwnowazony

Wariant

optymistyczny

B.3.2

Przeprowadzenie audytu oznakowania
drogowego

2031-2035

B.4

Stworzenie inteligentnych przejs¢ dla
pieszych

2026-2030

2026-2030

B.5

Wybudowanie przejs¢ dla pieszych,
ktére spowolnig ruch i zwieksza
bezpieczenstwo pieszych (wyniesienie
tarczy skrzyzowania lub przejscia)

2026-2030

2026-2030

B.6

Wprowadzenie ,esowania” ruchu na
ulicach: Dtugiej, P. Skargi, Krzywoustego,
Jackowskiego

2021-2025

2021-2025

B.7

Budowa skrzyzowan o ruchu okreznym
w ciggu drogi krajowej nr 10 na
skrzyzowaniu z ul. Mrotecka i Nowg

2031-2035

2031-2035

B.8

Monitorowanie stanu nawierzchni
chodnikéw oraz drég rowerowych
i przeprowadzanie ich remontow

2021-2035

2021-2035

P.1

Przeprowadzenie procesu uchwalenia
polityki parkingowej

2021-2025,
2031-2035

2021-2025,
2031-2035

P. Polityka
parkingowa

p.2

Budowa nowego parkingu buforowego
przy ul. Poznanskiej (w okolicy stacji
paliw ORLEN)

2026-2030

2021-2025

C1

Wspdtpraca z firmami dostawczymi i ich
kontrahentami w celu wypracowania
godzin dostaw

2031-2035

2031-2035

C.2

Wspétpraca z firmami dostawczymi i ich
kontrahentami w celu stworzenia
centrum konsolidacji przesytek

2031-2035

C3

Wspétpraca z firmami dostawczymi i ich
kontrahentami w celu wykorzystania
rowerow cargo przez firmy kurierskie,
mieszkancow i lokalny biznes
(przyktadowo dotacja)

2026-2030

2026-2030

C. Transport dostawczy

C4a

Wspdtpraca z firmami dostawczymi

w celu odpowiedniego umiejscowienia
automatow paczkowych

z poszanowaniem tadu przestrzennego
i panujacych standardow
infrastrukturalnych

2021-2025

2021-2025

Wspdtpraca na rzecz integracji taryfowej
i organizacyjnej na obszarze powiatu
nakielskiego oraz Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego

2026-2035

2026-2035

l. Zintegrowany i przyjazny
transport

Wspétpraca z PKP PLK w zakresie
przebudowy linii kolejowej

i infrastruktury towarzyszacej - budowa
parkingdw B+R przy przystankach
kolejowych w Trzeciewnicy, Slesinie

i Nakle przy ul. Dgbrowskiego

2026-2030

2026-2030
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
DLA NAKtA NAD NOTECIA

Okres realizacji

Obszar | Zadanie Nazwa zadania ) ) :
Wariant Wariant Wariant

pasywny | zrGwnowazony | optymistyczny

13 Stworzenie gentrum mobilnosci na . B _ 2026-2035
dworcu kolejowym w Nakle nad Notecig
Zapewnienie regularnosci,

u.1 niezawodnosci i atrakcyjnego czasu = 2021-2035 2021-2035
przejazdu transportem publicznym
Odséniezanie i zabezpieczenia przed
oblodzeniem nawierzchni chodnikow,
u.2 drog rowerowych i przejsé dla pieszych 2021-2035 2021-2035 2021-2035
w szczegolnosci gtéwnych ciggow
komunikacyjnych

Zapewnienie ciggtosci transportu
u.3 publicznego w réznych warunkach = 2021-2035 2021-2035
pogodowych

Sprawna i szybka polityka informacyjna

U. Niezawodny i dobrze utrzymany system mobilnosci

u.4 L 2021-2035 2021-2035 2021-2035
dotyczaca utrudnien
Aktualizacja modelu ruchu

Us |wprowa'dzan|e zmian na biezgco celem 2021-2035 9021-2035 9021-2035
posiadania zawsze aktualnych danych
0 objazdach

ue | Wspofpracazprzemystem 2031-2035 | 2031-2035
energetycznym

51 Przeprowadzanie kampanii B 5021-2035 5021-2035

informacyjnych o inwestycjach

S Prf)rTwowaniglzréwnowaZonej mobilnosci B 021-2035 9021-2035
wsrod uczniow

53 | fromowanie transportu rowerowego - 2021-2035 | 2021-2035
wsrdéd osob dojezdzajacych do pracy
Zapisanie w studium uwarunkowan

i kierunkow zagospodarowania

pr ||V Miejscowych planach - 20212035 | 2021-2035
zagospodarowania przestrzennego
zapisow dotyczgcych dostepnosci
transportowe;.

Restrykcyjna polityka ograniczenia
PR.2 zabudowy mieszkaniowej na terenach 2021-2035 2021-2035
wiejskich

0O$ Dabrowskiego — Bydgoska: atrakcyjne

S. Zwiekszanie
Swiadomosci
spotecznej

i przyjazna przestrzen

PR. Krétkie przemieszczenia

PR.3 2021-2035 2021-2035
centrum lokalnego handlu
Wymiana 10 najstarszych pojazdéw
£ ' isko-
I3 g1 | komunalnych na pojazdy nisko- lub - 2031-2035 | 2031-2035
% _ zeroemisyjne (wraz z infrastrukturg
- ~§ tadowania)
N £
S5 5 i i
B S £ Rozwdj infrastruktury paliw B 9021-2035 9021-2035
5 E alternatywnych
vl
w
Wi Ponowne wykorzystanie i utylizacja

E3 . . - 2031-2035 2031-2035
zuzytych akumulatoréow
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
DLA NAKtA NAD NOTECIA

Okres realizacji

Obszar | Zadanie Nazwa zadania ) ) i
Wariant Wariant Wariant

pasywny | zrGwnowazony | optymistyczny

Wyposazenie infrastruktury w elementy
E.4 zieleni, kanalizacje i urzadzenia - 2021-2035 2021-2035
0czyszczajgce wode

Zrédto: Opracowanie wiasne

4.2 FINANSOWANIE PLANU (ROCZNE KOSZTY UTRZYMANIA | EKSPLOATACI

PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC INWESTYCYJNYCH W PERSPEKTYWIE 15 LAT)

Realizacja Strategii Zrownowazonej Mobilnosci wigze sie z koniecznoscig poniesienia kosztéw
majgtkowych, jak tez ponoszeniem kosztow biezgcych z budzetu Miasta na utrzymanie.
Wdrozenie zatozonych dziatan zawartych w Strategii zwykle wigze sie z realizacjg inwestycji, jak
i podjeciem dziatan organizacyjnych. Najwieksze koszty dotyczg rozwijania infrastruktury
liniowej i punktowej. Dla budzetu Gminy Nakto nad Notecig oznacza to pojawienie sie nowych
pozycji w kosztach biezacych i wydatkach majatkowych. Zrédtem finansowania inwestycji moga
by¢ na przyktad:

e Srodki zewnetrzne pochodzgce ze srodkéw rzgdowych:
o Fundusz Rozwoju Potgczen Autobusowych Uzytecznosci Publicznej (FRPA),
o Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég (RFRD),
o Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW),
e $rodki zewnetrzne pochodzgce z Unii Europejskiej:

o Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
(RPOKP),

o Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT),
e $rodki prywatnych inwestoréw (SP),
e partnerstwo publiczno-prywatne (PPP),
e Srodki zewnetrzne w formie budzetu gmin sgsiednich (BGS),
e Srodki zewnetrzne w formie budzetu powiatu nakielskiego (BP),
e Srodki zewnetrzne w formie budzetu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (BW),

e Srodki wtasne w formie budzetu Gminy Nakto nad Notecig (BG).
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
DLA NAKtA NAD NOTECIA

Tabela 8. Szacunkowe koszty inwestycji oraz roczne koszty utrzymania

Szacunkowe
SHEEIT 4907 SO roczne koszty Mozliwosci
Obszar | Zadanie Nazwa zadania inwestycji [tys. zt . ' .
brutto] utrzymania [tys. zt | finansowania
brutto]
Opracowanie spoéjnej
informacji pasazerskiej na
przystankach
komunikacyjnych na terenie
Al Gminy we wspodtpracy 20 5 BG, SP
z przewoznikami
i organizatorami -
ujednolicona numeracja linii,
identyfikacja wizualna
Udostepnienie rozktadéw
A jazdy w formie otwartych 6 1 BG, P

danych (optymalnie w
formacie GTFS)

Wymiana lub remont wiat
przystankowych: Paterek
Osiedle, Paterek Rondo w str.
A.3.1 Nakta nad Notecig, Nakfo 60 5 BG, RFRD
Poznariska, Nakto Dworcowa,
Nakto Staszica Il w kierunku
centrum

Podniesienie peronu

A3.2 przystankowego na ul. 100 - BG, RFRD
Dabrowskiego
Program przystankowy
- wyznaczenie nowych
A4l przystankéw i postawienie 140 BG, RFRD
nowych stupkéw
przystankowych —etap 1
Program przystankowy

- budowa peronéw
przystankowych na wybranych
przystankach — etap 2
Doprowadzenie chodnikéw do
przystankéw na terenach

A5 wiejskich - Matocin wzdtuz 150 2 BG, RFRD
drogi przy dziatkach 124/5-9,
125/1i4, 126,142
Uruchomienie tablic

A. Linie autobusowe

A4.2 1210 30 BG, RFRD

A6 dyna.rmczr.welj informacji 330 10 BG, RPOKP,
pasazerskiej na weztach 2T
przesiadkowych (5 tablic)

Uruchomienie systemu
BG, BPG, BP
A.7.1 | autobusowej komunikacji - 2937/3976%° ,FRPAI !

gminnej

5 W przypadku uruchomienia linii 6. Kwoty zaktadajg wykorzystanie dotacji z FRPA.
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Szacunkowe
Szacunkowy koszt s,
. . . .. roczne koszty Mozliwosci
Obszar | Zadanie Nazwa zadania inwestycji [tys. zt . ) .
utrzymania [tys. zt | finansowania
brutto]
brutto]
Uruchomienie systemu
. I BG, BPG, BP,
A.7.2 | autobusowej komunikacji - 1608/1 856%° ERPA
gminno-powiatowe;j
Stworzenie rozwigzan
umozliwiajgcych pasazerowi
BG, RPOKP
A8 wyszukanie potgczen 70 4 G ZITO ’
i geolokalizacje pojazdéw za
posrednictwem Internetu
Wypracowanie
zintegrowanego rozktadu
AQ jazdy pomiedzy autobusami a dziatanie dziatanie B
' pociggami PKP Intercity, organizacyjne organizacyjne
wojewddzkimi
i aglomeracyjnymi
Wypracowanie zintegrowanej,
PrOSteJ’ Przgjrzystej . dziatanie dziatanie
A.10 i zrozumiatej dla pasazera oreanizacyine oreanizacvine -
taryfy biletowej dostepnej & ¥) & ¥)
réznymi kanatami sprzedazy
Okresowa ocena, ewaluacja ) ) ) )
) dziatanie dziatanie
A1l i korekta wprowadzonych ) ) . ; -
o organizacyjne organizacyjne
rozwigzan
Wspétpraca z PKP Polskimi
K1 Liniami Kolejowymi w zakresie dziatanie dziatanie ~
o ' przebudowy linii kolejowych organizacyjne organizacyjne
2 )
.% nr18i281
) Wspdtpraca z urzedem
k) marszatkowskim na rzecz
C o o o o o o
S zapewnienia dogodnego dziatanie dziatanie
, K.2 : ) . . . . =
~ rozktadu jazdy pomiedzy organizacyjne organizacyjne
Naktem nad Notecig
a Bydgoszcza
I R.1.1-20 koszt
% Budowa ciggu rowerowego ul. rea |zaq|lzos anie w ramach BG, RPOKP,
bl R.1.1 o, okreslony .
g Brzozowa i Lesna budzetu ZIT
2 w ramach prac
E = projektowych
O un
c © Budowa ciggu rowerowego ul.
= R.1.1-20 koszt
S 2 Mrotecka (od ronda koto PKS cealizacii zoftzznie
g do DK10), ul. Karnowska (od J , w ramach BG, RPOKP,
N R.1.2 . ) okreslony .
~ skrzyzowania z ul. Mrotecka w ramach prac budzetu ZIT
- do DK10) i od DK10 do granicy . P
I ; projektowych
Miasta

16 Wartos¢ podana tylko dla Gm. Nakto. Przy zatozeniu subwencji powiatu na poziomie 20% i pokrycia kosztow
przewozow przez inne gminy na swoim obszarze. Druga kwota obejmuje uruchomienie linii 6. Kwoty zaktadajg

wykorzystanie dotacji z FRPA.
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

DLA NAKtA NAD NOTECIA

Obszar

Szacunkowe
Szacunkowy koszt s,
. . . .. roczne koszty Mozliwosci
Zadanie Nazwa zadania inwestycji [tys. zt . . .
utrzymania [tys. zt | finansowania
brutto]
brutto]
R.1.1-20 koszt
Budowa ciggu roweroweg.o ul. reallzaqllzostame w ramach BG, RPOKP,
R.1.3 Nowa (od ronda ul. Nowej do okreslony budsetu 71T
DK10 - az do granicy Miasta) w ramach prac
projektowych
R.1.1-20 koszt
R14 Budowa ciggu rowerowego ul. realzs:g;gstame w ramach BG, RPOKP,
o Olszewska y budzetu ZIT
w ramach prac
projektowych
Budowa ciggu rowerowego os.
tokietka wzdtuz rz§k| ' R 1.1-20 koszt
Kolczatka do skrzyzowania ul. realizacii zostanie
Asnyka z ul. Mrotecka, od J , w ramach BG, RPOKP,
R.1.5 ) ' okreslony .
rzutni lekkoatletycznej do budzetu ZIT
. N w ramach prac
garazy przy ul. Mickiewicza roiektowvch
(koto PKS) i wzdtuz rzeki pro) ¥
Kolczatka, strona wschodnia
. R.1.1-20 koszt
Budowa ciggu rowerowego ul. realizacii zostanie
Bohaterow od skrzyzowania ) , w ramach BG, RPOKP,
R.1.6 ) ) okreslony .
z ul. Staszica do potgczenia z budzetu ZIT
ul. Piaskowa w ramach prac
' projektowych
Budowa ciggu rowerowego od R.1.1-20 koszt
Sluzy na rz.ece Notgc do ul. reallzaqllzostanle w ramach BG, RPOKP,
R.1.7 Drzymaty i od przejazdu okreslony .
) L budzetu ZIT
kolejowego przy ul. Mtynskiej w ramach prac
do ul. Potwiejskiej projektowych
Budowa ciggu rowerowego ul.
Strazacka, ul. Jackowskiego, ul. R.1.1-20 koszt
Kr.zywogsteg.o i odcmgk ul. . reallzaqllzostanle w ramach BG, RPOKP,
R.1.8 Gimnazjalnej do skrzyzowania okreslony .
budzetu ZIT
z ul. Krzywoustego w ramach prac
(skrzyzowanie z ul. projektowych
Dabrowskiego)
Budowa ciggu rowerowego ul. R.1.1-20 koszt
Przgczmca, ul. By.dgoské reallzacn/zostanle w ramach BG, RPOKP,
R.1.9 odcinek od skrzyzowania z ul. okreslony budietu 71T
ks. P. Skargi do wiaduktu w ramach prac
kolejowego, ul. Dworcowa projektowych
Budowa c3gu 1OWerowego od | g 3 3y o
ul. Noteckiej do $ciezki realizacii zostanie
rowerowej przy drodze ) , w ramach BG, RPOKP,
R.1.10 ) . okreslony .
powiatowej 1926C (przy budzetu 2T
moscie w Wystepie), odcinek W ramach prac
’ projektowych

wzdtuz cieku Paramelka
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DLA NAKtA NAD NOTECIA

Obszar

Szacunkowe
Szacunkowy koszt s,
. . . .. roczne koszty Mozliwosci
Zadanie Nazwa zadania inwestycji [tys. zt . . .
utrzymania [tys. zt | finansowania
brutto]
brutto]
Budowa ciggu rowerowego ul. R.1.1-20 koszt
Notecka odcmgk od DW 241 reallzaqllzostame w ramach BG, RPOKP,
R.1.11 |do ul. Noteckiej, ul. Notecka okreslony .
. o budzetu ZIT
od ul. Dtugiej do obwodnicy i w ramach prac
od obwodnicy do rzeki Notec projektowych
R.1.1-20 koszt
Budowa.cggu rowerowego ul. reallzaqllzostame w ramach BG, RPOKP,
R.1.12 | Zanotecie i ul. Hallera od Placu okreslony budsety 7IT
Zamkowego do rzeki + ktadka w ramach prac
projektowych
BudO\A{a ciggu rowerowegq ul. R 1.1-20 koszt
Poznanska do ul. Noteckiej realizacii zostanie
R113 (wjazd na Orlen) i sklepu okrtjeélon w ramach BG, RPOKP,
o Mrowka do przejscia dla y budzetu ZIT
ieszych przy stacji paliw w ramach prac
P projektowych
Lotos
) R.1.1-20 koszt
Budowa ciggu rowerowego realizacii zostanie
wzdtuz DK10 (od ul. Staszica J , w ramach BG, RPOKP,
R.1.14 i i okreslony .
do ul. Nowej + potaczenie z ul. budzetu ZIT
. w ramach prac
Staszica) .
projektowych
R.1.1-20 koszt
Budowa ciggu rowerowego realizacji zostanie
. h BG, RPOKP,
R.1.15 | Os. tokietka (od skrzyzowania okreslony w ramac
N ) budzetu 2T
z ul. Armii Krajowej) w ramach prac
projektowych
Budowa ciaggu rowerow.ego ul. R 1.1-20 koszt
Szkolna (od ul. Mickiewicza do realizacii zostanie
R 116 ul. Kazimierza Wielkiego) i ul. okrtjeélon w ramach BG, RPOKP,
o Kazimierza Wielkiego (od ul. y budzetu ZIT
. ) : ) w ramach prac
Dziatkowej do krytej ptywalni )
. projektowych
Naquarius)
. R.1.1-20 koszt
Budowa ciggu rowerowego ul. realizacii zostanie
Pétwiejska (od ul. Mtynskiej do ) , w ramach BG, RPOKP,
R.1.17 . ) ) okreslony .
skrzyzowania z dziatkg w ramach prac budzetu 2T
drogowa nr ewid. 2656/1) orojektowych
. R.1.1-20 koszt
Budowa ciggu rowerowego ul. realizacii zostanie
Pocztowa, ul. Gimnazjalna od J , w ramach BG, RPOKP,
R.1.18 okreslony .
ul. Krzywoustego do ul. budzetu Z2IT
Dabrowskiego w ramach prac
3 projektowych
R.1.1-20 koszt
Budowa ciggu rowerowego realizacji zostanie
R.1.19 | odcinek wzdtuz rzeki Note¢ od okreslony w W ramach BG, RPOKP,
C budzetu ZIT
ul. Poznanskiej do ul. Hallera ramach prac
projektowych
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Szacunkowe
Szacunkowy koszt s,
. . . .. roczne koszty Mozliwosci
Obszar | Zadanie Nazwa zadania inwestycji [tys. zt . ) .
utrzymania [tys. zt | finansowania
brutto]
brutto]
R.1.1-20 koszt
Budowa ciggu rowerowego ul. reahzaql,zostame w ramach BG, RPOKP,
R.1.20 . okreslony .
Piaskowa budzetu ZIT
w ramach prac
projektowych
Budowa ciggu pieszo-
-rowerowego wzdtuz ul. BG, RPOKP,
R.1.21 12
Poznanskiej (strona wschodnia 0 3 2T
od Rynku do obwodnicy)
R 122 Budowa ciggu pieszo- ‘ 390 6 BG, RPOKP,
-rowerowego - ul. Potulicka Z2IT
Budowa ciggu pieszo-
R 123 —royverqwego wzdtuz ul. Armii 330 5 BG, RPOKP,
Krajowej na odc. os. 2IT
Wrtadystawa tokietka - DK10
Budowa drogi dla rowerow
BG, RPOKP
R.1.24 | wzdtuz ul. Dgbrowskiego - od 310 4 G, RPOKP,
S ZIT
pl. Konopnickiej do ul. Hallera
R Budgvya chodnikow , 100 B BG, RPOKP,
w miejscach przedeptéw 2IT
Budowa ciggu pieszo-
R.3.1 -rowerowego granica Nakta 750 10 BG, RPOKP,
) i ZIT
- Trzeciewnica ul. Sucharska
Budowa ciggu pieszo-
R.3.2 -rowerowego Paterek ul. 270 4 BG, RPOKP,
. ZIT
Wyzwolenia
Budowa ciggu pieszo-
B
R.3.3 -rowerowego granica Nakfa 930 15 G l;rTOKP’
L - Karnowo
I Budowa ciagu pieszo-
G) BG, BP, BW
I R.3.4 -rowerowego granica Nakfa 1090 18 L
= RPOKP, ZIT
= = Chrzgstowo
o Budowa ciggu pieszo-
g BG, RPOKP
g R.3.5 -rowerowego granica Nakta 1610 20 ’ ’
s ZIT
© - Olszewka
o - -
e Budowa ciaggu p|esz.o- BG, BP,
c R.3.6 -rowerowego granica 2110 35
= RPOKP, ZIT
g Nakta — Lubaszcz
¥ . . .
o Budowa ciggu pieszo BG, RPOKP,
(a4 R.3.7 -rowerowego tgczacego ZNTK 600 8 2T
ze strefg przemystowa
Budowa ciggu pieszo-
R.3.8 -rowerowego wzdtuz DW 246 960 12 BG, ;PTOKP’
w granicach Paterka
Budowa ciggu pieszo-
-rowerowego wzdtuz DK10 na BG, BP,
R-3.9 odc. Trzeciewnica - Slesin 3800 70 RPOKP, ZIT
- Minikowo
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Obszar

Zadanie

Nazwa zadania

Szacunkowy koszt
inwestycji [tys. zt
brutto]

Szacunkowe
roczne koszty
utrzymania [tys. zt
brutto]

Mozliwosci
finansowania

R.3.10

Budowa ciggu pieszo-
-rowerowego Karnowo
- Suchary

2 650

45

BG, RPOKP,
ZIT

R.3.11

Budowa ciggu pieszo-
-rowerowego w ciggu ul.
Lesnej w Paterku

580

10

BG, RPOKP,
ZIT

R.4-9 Komunikacja rowerowa — pozostate

R.4

Wspétpraca z PKP Polskimi
Liniami Kolejowymi na rzecz
zachowania spdjnosci
infrastruktury pieszo-
rowerowej.

dziatanie
organizacyjne

dziatanie
organizacyjne

R5.1

Zwiekszanie dostepnosci
rowerowej budynkow
uzytecznosci publicznej
poprzez zakup i montaz
50 stojakow U-ksztattnych

15

BG, RPOKP,
ZIT

R.5.2

Zwiekszanie dostepnosci
rowerowej budynkow
uzytecznosci publicznej
poprzez zakup i montaz 10
wiat z tgcznie 90 stojakami
U-ksztattnymi

95

BG, RPOKP,
ZIT

R.5.3

Zwiekszanie dostepnosci
rowerowej mieszancéw Gminy
Nakto poprzez zakup i montaz
10 zamykanych parkingow
rowerowych na osiedlach
mieszkaniowych

180

BG, RPOKP,
ZIT

R5.4

Zwiekszanie dostepnosci
rowerowej mieszancéw Gminy
Nakto poprzez zakup i montaz
500 stojakdéw rowerowych

150

BG, RPOKP,
ZIT

R.6

Wprowadzenie w studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego wymogu
wpisania rowerowych
wspoétczynnikdw parkingowych
do miejscowych planéw
zagospodarowania
przestrzennego

dziatanie
organizacyjne

dziatanie
organizacyjne

R.7

Zadbanie o biezgce
utrzymanie parkéw i terenow
rekreacyjnych

w ramach
dotychczasowego
budzetu,
ewentualnie
zwiekszenie
naktadow

w ramach
dotychczasowego
budzetu

BG

R.8

Stworzenie spdjnego systemu
informacji miejskiej w zakresie

240

BG, RPOKP,
ZIT
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

DLA NAKtA NAD NOTECIA

Obszar

Zadanie

Nazwa zadania

Szacunkowy koszt
inwestycji [tys. zt
brutto]

Szacunkowe
roczne koszty
utrzymania [tys. zt
brutto]

Mozliwosci
finansowania

komunikacji rowerowej
i pieszej

R9.1

Stworzenie i utrzymanie
systemu roweru gminnego
w wariancie stacji
wypozyczenia
rozmieszczonych na terenie
Miasta

123

10

BG, RPOKP,
ZIT

R.9.2

Stworzenie i utrzymanie
systemu roweru gminnego

w formule free float — strefa
wypozyczen na terenie Miasta

145

BG, RPOKP,
ZIT

R.9.3

Stworzenie i utrzymanie
systemu roweru gminnego

w formule free float — strefa
wypozyczen na terenie Miasta
oraz miejscowosci Wystep

i Paterek

170

BG, RPOKP,
ZIT

D.1 Rozbudowa uktadu drogowego

D.11

Budowa obwodnicy
Chrzgstowa

6910

BG, BW,
RFRD, RPOKP

D.1.2

Budowa obwodnicy Paterka
taczacej droge wojewddzka
nr 241 z drogg wojewddzkg
nr 246 oraz tgcznika pomiedzy
ZNTK a strefg przemystowg

17 000

80

BG, RFRD,
RPOKP

D.13

Budowa drogi taczacej ul.
Mroteckg z nowym osiedlem
mieszkaniowym

660

BG, RFRD

D.2-3 Ulepszenie nawierzchni istniejgcych drég i zmiana
organizacji ruchu, i budowa woonerfu

D.2.1

Przebudowa drogi nr 090314C
Chrzgstowo - Olszewka

2 200

85

BG, RFRD

D.2.2

Przebudowa drogi nr 090310C
Bogacin - Michalin

900

50

BG, RFRD

D.2.3

Przebudowa drogi powiatowe;j
nr P 1922C na odc. Karnéwko
—granica Gminy

1450

65

BG, BP, RFRD

D.2.4

Przebudowa drogi nr 090315C
Chrzastowo - Karnowo

1600

65

BG, RFRD

D.2.5

Przebudowa ul. Browarnej
w Trzeciewnicy az do Karnowa
(droga 090317C)

1950

70

BG, RFRD

D.2.6

Wymiana nawierzchni
ul. Piaskowej w Nakle nad
Notecig

650

40

BG, RFRD

D.2.7

Wymiana nawierzchni ul.
Drzymaty w Nakle nad Notecia
az do oczyszczalni Sciekdw

2 600

105

BG, RFRD

D.2.8

Przebudowa ul. R6zanej
w Nakle nad Notecig

400

BG, RFRD
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STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

DLA NAKtA NAD NOTECIA

pieszych, ktére spowolnia ruch

Szacunkowe
Szacunkowy koszt s,
. . . .. roczne koszty Mozliwosci
Obszar | Zadanie Nazwa zadania inwestycji [tys. zt . ) .
utrzymania [tys. zt | finansowania
brutto]
brutto]
D2g |Rozbudowaul Lesnej 1550 55 BG, RFRD
w Paterku
Przebudowa ul. GoZdzikowej
D.2.10 |iArmii Krajowej w Nakle nad 550 5 BG, RFRD
Notecig
Przebudowa drogi
D.2.11 | Trzeciewnica przejazd —droga 2900 80 BG, RFRD
powiatowa P1926C
D212 Przebudowa d.rogl nr 090329C 1150 60 BG, RFRD
Janowo -Chobielin Mtyn
Przebudowa ul. Bydgoskiej od
ul. ks. P. Skargi do Rynku,
S BG, RFRD,
D.3.1 zachodniej czesci Rynku oraz 2 200 55
. RPOKP, ZIT
ul. Dgbrowskiego na odc.
Rynek - ul. Hallera na woonerf
D.3.2 Ograniczenie ruchu na ul. )5 B BG
Gepperta
Uspokojenie ruchu na ul.
D.3.3 Powstancéw Wielkopolskich 195 - BG
z nasadzeniem nowej zieleni
Kompleksowa przebudowa ul.
Powstancéw Wielkopolskich
D34 |luspokojenieruchu, 2100 25 BG, RFRD
poszerzenie i rewitalizacja
skweru, przeniesienie miejsc
parkingowych)
Zmiana organizacji ruchu na
ul. Bydgoskiej od ul. ks. P.
D35 Skarg} do Rynku, zachodniej 30 B BG
czesci Rynku oraz ul.
Dabrowskiego na odc. Rynek -
ul. Hallera
B Dazenie do wprowadzenia dziatanie dziatanie ~
9 ' Wizji zero organizacyjne organizacyjne
g Akcje spoteczne zwigzane
o) ; ,
tén B.2 z bezpieczenstwem Iruchu B 55 BG
< drogowego we wspdtpracy
% z lokalna policja
vkt ey | 50~ sudt prais
é B.3.1 p ] . p v 75 - kompleksowy = BG
Z i bezpieczenstwa ruchu
o audyt BRD
g drogowego
et Przeprowadzenie audytu 100 20 - wdrozenie
N B.3.2 : . . BG
9 oznakowania drogowego - przeprowadzenie zatozen
@©
g B4 Stwo.rzleme mtellgentnych 75/szt. 5 BG, RFRD
3 przejs¢ dla pieszych
m‘ . s
B.S Wybudowanie przejs¢ dla 15/st, B BG, RFRD
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Obszar

Zadanie

Nazwa zadania

Szacunkowy koszt
inwestycji [tys. zt
brutto]

Szacunkowe
roczne koszty

utrzymania [tys. zt

brutto]

Mozliwosci
finansowania

i zwiekszg bezpieczeristwo
pieszych (wyniesienie tarczy
skrzyzowania lub przejscia)

B.6

Wprowadzenie ,,esowania”
ruchu na ulicach: Diugiej,
P. Skargi, Krzywoustego,
Jackowskiego

20-40
w zaleznosci od
formy szykan
(gumowe czy el.
zieleni)

BG, RFRD

B.7

Budowa skrzyzowan o ruchu
okreznym w ciggu drogi
krajowej nr 10 na
skrzyzowaniu z ul. Mrotecka
i ul. Nowa

5000

10

BW/BP, BG,
RFRD

B.8

Monitorowanie stanu
nawierzchni chodnikéw oraz
drog rowerowych

i przeprowadzanie ich
remontoéw

55

BG

P. Polityka
parkingowa

P.1

Przeprowadzenie procesu
uchwalenia polityki
parkingowej

150

20 - wdrozenie
zatozen

BG

p.2

Budowa nowego parkingu
buforowego przy ul.
Poznanskiej (w okolicy stacji
paliw ORLEN)

5900

10

BG, RPOWD,
ZIT

C. Transport dostawczy

C1

Wspdtpraca z firmami
dostawczymi i ich
kontrahentami w celu
wypracowania godzin dostaw

dziatanie
organizacyjne

dziatanie
organizacyjne

C.2

Wspétpraca z firmami
dostawczymi i ich
kontrahentami w celu
stworzenia centrum
konsolidacji przesytek

300-1 800,
partnerstwo
publiczno-
-prywatne

15

BG, RPOKP,
ZIT, SP, PPP

C3

Wspdtpraca z firmami
dostawczymi i ich
kontrahentami w celu
wykorzystania rowerdw cargo
przez firmy kurierskie,
mieszkancow i lokalny biznes
(przyktadowo: dotacja)

100

BG, RPOKP,
ZIT

C4a

Wspdtpraca z firmami
dostawczymi w celu
odpowiedniego
umiejscowienia automatow
paczkowych z poszanowaniem
tadu przestrzennego

i panujacych standardow
infrastrukturalnych

dziatanie
organizacyjne

dziatanie
organizacyjne

SP, PPP
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Szacunkowe
Szacunkowy koszt s,
. . . .. roczne koszty Mozliwosci
Obszar | Zadanie Nazwa zadania inwestycji [tys. zt . ) .
utrzymania [tys. zt | finansowania
brutto]
brutto]
Wspdtpraca na rzecz integracji
taryfowej orgamzacyljnej .na dziatanie dziatanie
e 1.1 obszarze powiatu nakielskiego organizacyjne organizacyjne -
8 oraz Bydgoskiego Obszaru
é Funkcjonalnego
i Wspdtpraca z PKP Polskimi
§ Liniami Kolejowymi w zakresie
S przebudowy linii kolejowej
a 1o i infrastruktury towarzyszacej 30 ) BG, BW,
> ' - budowa parkingdow B+R przy RPOKP, ZIT
e przystankach kolejowych w
= Trzeciewnicy, Slesinie i Nakle
% przy ul. Dgbrowskiego
N Stworzenie centrum
- 13 mobilnos’ci na dworcu 50 15 BG
kolejowym w Nakle nad
Notecig
Zapewnienie regularnosci,
U1 niezawodnosci i atrakcyjnego dziatanie dziatanie B
' czasu przejazdu transportem organizacyjne organizacyjne
publicznym
3 Odsniezanie i zabezpieczenia . S
o . odpowiednie odpowiednie
£ przed oblodzeniem . ) ) )
i ) ) o , zabezpieczenie zabezpieczenie
e} nawierzchni chodnikow, drog , ) . .
= ) srodkéw na srodkow na
u.2 rowerowych i przejs¢ dla . e -
& . . odsniezanie oraz | od$niezanie oraz
9 pieszych w szczegdlnosci o o
@ . o odpowiednia odpowiednia
2 glownych ciagow organizacja organizacja
§ komunikacyjnych g ) g )
g Zapewnienie ciggtosci
B U3 transportu publicznego dziatanie dziatanie
: . s . . . . -
@ w réznych warunkach organizacyjne organizacyjne
_g pogodowych
2 Sprawna |_szybka pellisie dziatanie dziatanie
> u.4 informacyjna dotyczaca TR S . TR S . =
3 utrudnien
E Aktualizacja modelu ruchu
% i wprowadzanie zmian na
= u.5 biezaco celem posiadania 110 85 BG
zawsze aktualnych danych
o objazdach
U6 Wspdtpraca z przemystem dziatanie dziatanie B
' energetycznym organizacyjne organizacyjne
51 Przeprowadzanie kampanii B 10 BG, RPOWD,
.g o ' informacyjnych o inwestycjach ZIT
1%}
52 — T
E e é 52 Pronjow/an.|e %r?wnow§?onej B 10 BG, RPOWD,
TS 9 mobilnosci wsrdd uczniow ZIT
228 3 i
RS 3 Promowanie tra,m’sportEJ BG, RPOWD,
uvi S.3 rowerowego wsrod osob - 10 2T
dojezdzajacych do pracy
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Szacunkowe
Szacunkowy koszt s,
. . . .. roczne koszty Mozliwosci
Obszar | Zadanie Nazwa zadania inwestycji [tys. zt . ) .
utrzymania [tys. zt | finansowania
brutto]
brutto]
Zapisanie w studium
0 uwarunkowan i kierunkow
8 zagospodarowania
E PR i w miejscowych planach dziatanie dziatanie _
-~ ' zagospodarowania organizacyjne organizacyjne
'g c przestrzennego zapiséw
§ Q dotyczacych dostepnosci
g% transportowej
§ o Restrykcyjna polityka
= PR ograniczenia zabudowy dziatanie dziatanie B
§ ’ mieszkaniowej na terenach organizacyjne organizacyjne
3§ wiejskich
N~ . : _ .
o 0 Dabrowsklego Bydgoska: dziatanie dziatanie
a PR.3 atrakcyjne centrum lokalnego . ] . ; =
organizacyjne organizacyjne
handlu
w zaleznosci od
wykorzystania
pojazdu - nizszy
koszt tadowania
wzgledem
Wymiana 10 najstarszych tankowania,
pojazdéw komunalnych na mniejsza BG, RPOWD,
5 E.1 pojazdy nisko- lub 1200-3 000 awaryjnos¢ ZIT,
8 zeroemisyjne (wraz pojazdow, NFOSIGW
[ . . . s
5 z infrastruktura tadowania) koniecznos¢
g wymiany
£ akumulatoréw po
2 min. 8 latach (ok.
E 25% wartosci
g pojazdu)
En wspdtpraca wspdtpraca BG, RPOWD,
% £ Rozwdj infrastruktury paliw ) olzlml?otami ) olzlml?otami ZIT,
w ' alternatywnych pr wativmi pr wativmi NFOSIGW,
pry y pry y $p, PPP
Ponowne wykorzystanie
E.3 i utylizacja zuzytych 20 - BG
akumulatoréw
Wyposaienie.infra.struktt{ry . w ramach w ramach
w elementy zieleni, kanalizacje
E.4 . . . pozostatych pozostatych -
i urzadzenia oczyszczajace : ~ : .
inwestycji inwestycji
wode

Zrédto: Opracowanie wiasne

taczne koszty inwestycyjne w latach 2021-2035 w wariancie zréwnowazonym wyniosg okoto
68,4 min zt, czyli ok. 4,9 mIn zt rocznie. Najwieksze naktady inwestycyjne wystgpig w etapie
2021-2025, gdzie S$redniorocznie koszty inwestycyjne wyniosg 7,2 min zt. Powstajgce
inwestycje i dziatania bedg generowaty coraz wieksze koszty eksploatacyjne — wzrosng one z
poziomu 3,7 min zt rocznie w etapie 2021-2025 do 4,6 mIn zt w ostatnim etapie. taczne
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wydatki roczne na realizacje Strategii powinny wynies¢ od 7,9 do 11,0 miIn zt. Stanowi to kwote
porownywalng do obecnych wydatkdéw budzetowych na transport i facznos¢, ktére w 2021 r.
wyniosg 9,4 min zt. Uruchomienie komunikacji gminnej lub gminno-powiatowej pozwoli tez na
zmniejszenie wymiaru lub brak koniecznosci uruchamiania przewozow szkolnych, za ktére
w 2021 r. trzeba zaptaci¢ 800 tys. zt. Koszty realizacji Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci
ksztattuja sie na poziomie nieprzekraczajgcym z reguty 5-6,5% wydatkéw budzetu Gminy Nakto
nad Notecig. Wskazuje to na potencjalng realnos¢ wdrozenia Strategii.

4.3 JEDNOSTKI ORGANIZACYJNE ODPOWIEDZIALNE ZA WDROZENIE STRATEGII

Realizacja Strategii nie bedzie mozliwa bez wskazania odpowiednich jednostek organizacyjnych
odpowiedzialnych za wdrozenie poszczegdlnych dziatarn. Obecnie w strukturze Urzedu Miasta
i Gminy Nakto nad Notecig funkcjonujg wyspecjalizowane jednostki organizacyjne, ktére
odpowiadajg za inwestycje w Miescie czy zarzadzanie drogami. Dlatego do realizacji zatozen
Strategii zostang wykorzystane nastepujgce komaérki organizacyjne:

e Zespot ds. Infrastruktury Drogowej (ZID) w zakresie:
o zarzadzania siecig drog gminnych,

o realizacji zadan zwigzanych z utrzymaniem drég gminnych, drog rowerowych,
chodnikéw, obiektéw inzynieryjnych,

o wspierania procesow inwestycyjnych w zakresie rozbudowy uktadu drogowego,
drog rowerowych i chodnikow,

o realizacji dziatant zwigzanych z politykg parkingows,
o organizacji autobusowego transportu publicznego i informacji pasazerskiej,
o kontroli jakosci autobusowego transportu publicznego,

o wspotpracy z innymi organizatorami transportu (powiatem nakielskim,
Metropolig Bydgoska, Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Kujawsko-
-Pomorskiego) izarzagdcami infrastruktury (m.in. PKP Polskimi Liniami
Kolejowymi, Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad),

o realizacji zadan zwigzanych z ustalaniem i zatwierdzaniem organizacji ruchu,

o utrzymania przystankoéw komunikacyjnych i wdrazania dynamicznej informacji
pasazerskiej,

o bezpieczenstwa ruchu drogowego,
o wspodftpracy z sektorem logistycznym,
o doswietlania miejsc niebezpiecznych na drogach;

e Wydziat Organizacyjny (WOR), Zesp6t ds. promocji w zakresie dziatart zwigzanych
z partycypacja spoteczng, zwiekszaniem swiadomosci oraz promocjg zrownowazone;j
mobilnosci;

e Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska (WKS) w zakresie dziatan
zwigzanych z utrzymaniem czystosci i porzagdku w Gminie na ciggach komunikacyjnych
i terenach zielonych, utworzeniem spdjnego systemu informacji miejskiej
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i prowadzeniem nasadzen zieleni i zadrzewien, wsparciem proceséw inwestycyjnych
w zakresie procedur srodowiskowych;

e Woydziat Inwestycji (WI) w zakresie dziatar zwigzanych z realizacja inwestycji gminnych,
wsparcia pozostatych wydziatéw w realizacji zatozen Strategii, pozyskiwaniem srodkow
zewnetrznych, m.in. z UE na realizacje dziatan oraz rocznym monitoringiem realizacji
zapisow Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci;

e Referat Gospodarki Przestrzennej (RGP) w zakresie dziatan dotyczacych
zagospodarowania przestrzennego i uzupetnienia studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy;

e Koordynator ds. dostepnosci w zakresie monitorowania dziatalnosci Gminy Nakto nad
Notecig i innych podmiotéw w zakresie zapewniania dostepnosci osobom ze
szczegdlnymi potrzebami podczas realizacji dziatan zawartych w Strategii.

Ponadto bedziemy wspotpracowaé z Komendg Powiatowa Policji w Nakle nad Notecig (KPP)
w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zbieraniem danych na temat
zdarzen i wypadkdéw drogowych na obszarze Gminy, a takze analiz stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Dobrg praktyka jest tez powotanie oficera pieszego i rowerowego w ramach
zespotdw zajmujgcych sie infrastrukturg. Oficer pieszy dba, zeby piesi byli traktowani jako
rownoprawni uczestnicy ruchu, a powstajgca infrastruktura piesza podczas inwestycji spetniata
obowigzujgce standardy dostepnosci i bezpieczenstwa. Podobne zadania podejmuje oficer
rowerowy wzgledem rowerzystoéw. Dlatego w miare potrzeb stworzymy stanowisko oficera
pieszo-rowerowego.
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4.4 MONITOROWANIE REALIZACJI STRATEGII ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Skuteczne wdrozenie Strategii uda sie dokona¢ przy odpowiednim systemie monitoringu
z wykorzystaniem wskaznikéw ilosciowych. Dzieki temu dowiemy sie, na ile spetniamy potrzeby
mieszkancéw w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Dla samych mieszkancow Gminy Nakto
nad Notecig system monitoringu bedzie stanowit dobrg informacje zwrotng. Pozwoli to tez na
ocene stopnia realizacji Strategii oraz zgodnos$¢ z jej zatozeniami przez wydziaty merytoryczne,
a w szczegolnosci przez Wydziat Inwestycji. Za zbieranie danych sg odpowiedzialne wydziaty
merytoryczne, ktore bedg je przekazywac Wydziatowi Inwestycji. Wskazniki bedziemy oceniac
wzgledem ich wartosci: w momencie przyjecia Strategii, okresu poprzedniego — przyktadowo
ostatniego roku - oraz stanu docelowego. W przypadku uzyskania niedostatecznego odczytu
wskaznika bedziemy mieli mozliwos¢ szybkiej reakcji oraz wdrozenia dziatan korygujacych
— przyspieszenia dziatania lub zmiane metody uzyskania oczekiwanego efektu. Monitoring
Strategii powinien by¢ wykonywany corocznie w formie raportow dostepnych dla
mieszkancéw. Oprocz tego w 2026, 2031 i 2035 roku powinny zosta¢ wykonane badania
reprezentacyjne, ktére sprawdzg wykorzystanie poszczegdlnych srodkéw transportu oraz
opinie o realizowanych inwestycjach. W ponizszej tabeli przedstawiono przyktadowe wskazniki
monitoringu wdrazania Strategii. Jednostka przestrzenna prezentacji danych zostata
przedstawiona w formie cyfr:

e 1 —obszar catej Gminy,

e 2 —obszar catej Gminy, obszar miejski, obszar wiejski,
e 3 —obszar miejski,

e 4 —obszar wiejski.

Tabela 9. Wskazniki monitorowania Strategii

Oznaczenie Jednostka Jednostka | Czestotliwoscé Podmiot Kierunek
Obszar Wskaznik Parametr wskaznika
wskaznika przestrzenna | prezentacji pomiaru odpowiedzialny | zmiany
Dostepnosé Liczba przystankow
Al informacji wyposazonych w spdjna 2 szt. raz w roku ZID rosnacy
pasazerskiej informacje pasazerska
Dostepnos¢ Liczba uruchomionych
A2 informacji tablic dynamicznej 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
[} pasazerskiej informacji pasazerskiej
3 —
g Jakos¢ Liczba wymienionych
—8 A3 infrastruktury i wyremontowanych 2 szt. raz w roku ZID rosnacy
é przystankowej wiat przystankowych
g Jakos¢ Liczba przystankow
:! A4 infrastruktury wyposazona w wiaty 2 szt. raz w roku ZID rosnacy
< przystankowej przystankowe
Dostepnos¢ Liczba przystankow
przystankdéw dla wyposazonych
A5 0s6b w udogodnienia dla 2 szt. raz w roku ZID rosnacy
z ograniczong 0sb6b z ograniczong
mobilnoscia mobilnoscig
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Oznaczenie Jednostka Jednostka | Czestotliwosé Podmiot Kierunek
Obszar Wskaznik Parametr wskaznika
wskaznika przestrzenna | prezentacji pomiaru odpowiedzialny | zmiany
Dtugos$¢ uruchamianych
Dostepnosc linii komunikacyjnych
A6 transportu w ramach autobusowej 1 km raz w roku ZID rosnacy
autobusowego komunikacji gminnej lub
gminno-powiatowej
Dostepnos¢ Liczba miejscowosci
A7 transportu z brakiem dostepu do 4 szt. raz w roku ZID malejacy
autobusowego transportu publicznego
Liczba kurséw
Dostepnos¢
w ramach autobusowej
A8 transportu 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
komunikacji gminnej lub
autobusowego
gminno-powiatowej
Liczba pasazerdw, ktéra
Popularnos¢ skorzystata z ustug
A9 komunikacji autobusowe;j 1 pas. raz w roku ZID rosnacy
autobusowej komunikacji gminnej lub
gminno-powiatowej
Popularnos¢ Liczba pasazerdw, ktora
A.10 komunikacji skorzystata z ustug 1 pas. raz w roku ZID rosnacy
autobusowej telebusa
Liczba autobuséw
Jakos¢ taboru nisko- i zeroemisyjnych
All 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
autobusowego lub spetniajacych norme
Euro 6
Jakos¢ taboru Liczba autobusow
A12 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
autobusowego niskopodtogowych
Jakos¢ taboru Liczba autobusow
A3 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
autobusowego klimatyzowanych
g Liczba par potaczen
o ‘s ;
oy Dostepnos¢ kolejowych na odc.
g K.1 transportu Nakto nad Noteciag 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
g kolejowego - Bydgoszcz Gtéwna
| w ciggu doby
pV4
Rozwoj
© Dtugoé¢ sieci drog
. infrastruktury m raz w roku rosnacy
= R1 infrastrukt 1 k k D
9 rowerowych
)] rowerowej
2
S Popularnosé Srednia dobowa liczba
©
o R.2 roweru wypozyczen roweru 4 szt. raz w roku ZID rosnacy
©
=~ publicznego miejskiego/gminnego
C
3 - -
£ Finansowanie Roczne przychody
Q R.3 roweru z tytutu roweru 4 zt raz w roku ZID rosnacy
< publicznego miejskiego/gminnego
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Oznaczenie Jednostka Jednostka | Czestotliwosé Podmiot Kierunek
Obszar Wskaznik Parametr wskaznika
wskaznika przestrzenna | prezentacji pomiaru odpowiedzialny | zmiany
Liczba dostepnych
Spdjnosé
przejazdow
R.4 infrastruktury 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
rowerowych przez linie
rowerowej
kolejowa nr 18
Dostepnos¢
Liczba zamontowanych
R.5 parkingow 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
stojakdw rowerowych
rowerowych
Dostepnos¢
Liczba zamontowanych
R.6 parkingow 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
wiat rowerowych
rowerowych
Dostepnos¢
Liczba wybudowanych
R.7 parkingow 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
parkingdw rowerowych
rowerowych
Rozwdj uktadu Dtugos¢ wybudowanych
o D.1 1 km raz w roku ZID rosnacy
5 drogowego drég gminnych
=
3 Dtugos¢
[e) Poprawa jakosci
o D.2 rozbudowanych drég 1 km raz w roku ZID rosnacy
g drég gminnych
gminnych
®
= Dtugos¢ drog gminnych
o Poprawa jakosci
O D.3 0 wymienionej 1 km raz w roku ZID rosnacy
g)o drég gminnych
; E nawierzchni
o O
B > Dtugos¢ drog gminnych
o = Poprawa jakosci
o D.4 w stanie ztym lub 1 km raz w roku ZID malejacy
S drég gminnych
o krytycznym
_EE
334 Dtugos¢ drog gminnych
o o uspokojonym ruchu
= Uspokojenie
N D.5 (,esowanie”, strefa 4 km raz w roku ZID rosnacy
Q ruchu
o zamieszkania, Tempo
&) 30itp.)
Poprawa Liczba wypadkow
bOD B.1 bezpieczenstwa | $miertelnych na terenie 1 szt. raz w roku ZID malejacy
(]
g ruchu drogowego gminy
Qo
o Poprawa
ko] Liczba wypadkow na
S B.2 bezpieczenstwa 1 szt. raz w roku ZID malejacy
e terenie gminy
Q ruchu drogowego
>
-
© Poprawa
E Liczba kolizji na terenie
w0 B.3 bezpieczenstwa 1 szt. raz w roku ZID malejgcy
c gminy
[J]
~N ruchu drogowego
QO
L
3‘ Poprawa Liczba wypadkow
_8 B.4 bezpieczenstwa z udziatem pieszych na 1 szt. raz w roku ZID malejacy
o . .
= ruchu drogowego terenie gminy
©
—
8. Poprawa Liczba wypadkow
o" B.5 bezpieczenstwa | z udziatem rowerzystow 1 szt. raz w roku ZID malejacy
o
ruchu drogowego na terenie gminy
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Oznaczenie Jednostka Jednostka | Czestotliwosé Podmiot Kierunek
Obszar Wskaznik Parametr wskaznika
wskaznika przestrzenna | prezentacji pomiaru odpowiedzialny | zmiany
e
o}
>
c G
©
= % Integracja réznych | Liczba wybudowanych
o P .
E:-D "; 1.1 Srodkow miejsc postojowych 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
v C
2 N transportu w ramach systemu B+R
=
N S
. N
— —
Q
Liczba wydarzen
Promocja
— promujacych
g S.1 zréwnowazonej 1 szt. raz w roku WOR rosnacy
N zréwnowazong
8 mobilnosci
Q mobilnos¢
(@]
9', Liczba 0séb bioracych
~8 Promocja udziat w wydarzeniach
@]
= S.2 zréwnowazonej promujacych 1 0s. raz w roku WOR rosnacy
[e]
o mobilnosci zréwnowazong
]
3 mobilnos¢
“n
Q Liczba ucznidw
C .
ﬁ bioracych udziat
W Promocja
- w wydarzeniach
Ry S.3 zrownowazone;j 1 0s. raz w roku WOR rosnacy
= promujacych
N mobilnosci
A zrownowazong
mobilnos¢
Wspotczynnik realizacji
kurséw komunikacji
Jakos¢ potaczen autobusowej (liczba
u.1 1 % raz w roku ZID rosnacy

autobusowych zrealizowanych kurséw/
liczba kursow wg

rozktadu jazdy)

Punktualnos¢

U. Niezawodny i dobrze
utrzymany system mobilnosci

Punktualnos¢ komunikacji
u.2 komunikacji autobusowej 1 % raz w roku ZID rosnacy
autobusowej w ustalonych ramach
czasowych

Liczba pojazddw nisko-
Zmniejszenie
i zeroemisyjnych

~8 emisyjnosci

o E.1 wykorzystanych 1 szt. raz w roku Wi rosnacy
c pojazdéw
= w zadaniach
-8 komunalnych

£ publicznych

= Liczba publicznych

3] Dostepnosé

7 punktéw tadowania

> E.2 punktéow 1 szt. raz w roku ZID rosnacy
n samochodéw

E‘ tadowania

~ elektrycznych

O

le) Ekologiczne Liczba akumulatoréw

3 wykorzystanie przeznaczonych do

wl E3 1 szt. raz w roku Wi rosngcy
wi zuzytych ponownego

akumulatoréw wykorzystania
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Oznaczenie Jednostka Jednostka | Czestotliwosé Podmiot Kierunek
Obszar Wskaznik Parametr wskaznika
wskaznika przestrzenna | prezentacji pomiaru odpowiedzialny | zmiany
Zanieczyszczenie Liczba przekroczen Warto$¢
E.4 powietrza pytem stezen 24-godz. 1 szt. raz w roku WKS ponizej
PM10 powyzej 50 ug/m3 35
Zanieczyszczenie Srednie stezenie Ponizej
E.5 powietrza pytem roczne pytu PM10 1 szt. raz w roku WKS 40
PM10 w pg/m3 ug/m3
Zanieczyszczenie Srednie stezenie Ponizej
E.6 powietrza pytem roczne pytu PM2,5 1 szt. raz w roku WK$ 20
PM2,5 w pg/m3 ug/m3
Udziat podrozy
0.1 rowerowych we 2 % raznas lat Wi rosnacy
o wszystkich podrézach
E Udziat podrozy
9
[sTh] komunikacja zbiorowa
8 0.2 2 % raznas lat wi rosnacy
[0 we wszystkich
o
)
8 podrézach
C . .. .
Ne) Struktura podrézy | Udziat podrozy pieszych
[Ty]
o 0.3 we wszystkich 2 % raznas lat Wi rosnacy
= podrézach
ig Udziat podréz
ﬁ p y
; 0.4 z wykorzystaniem 2 % raznas lat Wi malejacy
O' samochodu
Udziat podrozy
0.5 2 % raznas lat Wi rosnacy
niesamochodowych

Zrédto: Opracowanie wtasne
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4.5 ZGODNOSC Z POLITYKA OCHRONY SRODOWISKA

W Tomie | Strategii pn. , Aktualizacja diagnozy mobilnosci i komunikacji” przeanalizowano
szereg dokumentdéw poziomu europejskiego, krajowego, wojewddzkiego i lokalnego
bezposrednio lub posrednio zwigzanych z tematykg ochrony srodowiska. Odniesiono sie tam
bezposrednio do uwarunkowan przyrodniczych i sSrodowiskowych wynikajgcych z potozenia na
obszarach chronionych oraz polityki przyrodniczej gminy i podmiotéw wyzszego rzedu.

Nalezy podkresli¢, ze idea Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci wynika bezposrednio
z wypracowanej na forum Unii Europejskiej polityki zrownowazonego rozwoju — a ochrona
Srodowiska i klimatu nalezg do fundamentalnych i nadrzednych celéw wspodtczesnej polityki
mobilnosci.

W zwigzku z tym, w trakcie realizacji zatozen Strategii, zaréwno na poziomie planowania, jak
i realizacji za kazdym razem nalezy uwzglednia¢ cele srodowiskowe poprzez:

e maksymalne ograniczenie ingerencji w tereny objete prawnymi formami ochrony
przyrody,

e statg kontrole zgodnosci przedsiewzie¢ zwigzanych z transportem i mobilnoscig
z obowigzujgcymi przepisami i strategiami w zakresie ochrony S$rodowiska oraz
respektowanie przepiséw, ograniczen i zakazow zwigzanych z obszarowymi formami
ochrony przyrody — nie tylko w zakresie formalnej zgodnosci z literg prawa — ale i jego
duchem,

e zapewnienie mozliwosci udziatu spotecznosci lokalnych i organizacji spotecznych
zwigzanych z ochrong $rodowiska w opiniowaniu projektow realizacyjnych poprzez
transparentne publikowanie z odpowiednim wyprzedzeniem wszystkich zatozen, ktére
mogg wptywaé na stan Srodowiska — w formie, ktéra pozwoli na prowadzenie
rzeczywistego dialogu przed rozpoczeciem procesu inwestycyjnego,

e pefng integracje polityki transportowej z politykg przestrzenng i Srodowiskowg —
osiggnieto poprzez chocéby statg wymiane informacji pomiedzy pracownikami
odpowiadajgcymi za poszczegdlne dziedziny,

e uwzglednienie konsekwencji zmian klimatycznych dla realizowanych zatozen.

4.5.1 FORMY OCHRONY PRZYRODY

Szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ wystepujgcym na terenie Gminy Nakfo nad Noteciag

formom ochrony przyrody wymienionym w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie

przyrody (Dz. U.z 2021 r., poz. 1098 t.j.):

e rezerwat przyrody ,taki Slesifskie”, na terenie ktérego obowigzuje Zarzadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 20 czerwca 2016 r.
W sprawie rezerwatu przyrody taki Slesiskie (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2016 r., poz. 2116)
oraz Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy nr 35/2018
z dnia 17 wrzesnia 2018 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatu
przyrody ,taki Slesiiskie”. Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie stanowiska
reliktowej brzozy niskiej Betula humilis,

e rezerwat przyrody ,Hedera”, na terenie ktérego obowigzuje Zarzgdzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie
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rezerwatu przyrody Hedera (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2016 r., poz. 508) oraz Zarzadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 7 listopada 2016 r.
w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody Hedera (Dz. Urz. Woj. Kuj-
Pom.z2016r., poz. 3932). Celem ochrony jest trwate zachowanie ze wzgledéw naukowych,
dydaktycznych i krajobrazowych powierzchni lesnej o charakterystycznym typie
siedliskowym - las gragdowy z licznym udziatem kwitngcych i owocujgcych okazow bluszczu
pospolitego (Hedera helix),

e rezerwat przyrody ,Skarpy Slesinskie”, na terenie ktérego obowigzuje Zarzadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 18 stycznia 2016 r.
W sprawie rezerwatu przyrody Skarpy Slesiriskie (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2016 r., poz. 323)
oraz Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia
7 listopada 2016 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody Skarpy
Slesifiskie (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2016 r., poz. 3936). Celem ochrony jest zachowanie ze
wzgledow naukowych i dydaktycznych reliktowej flory stepowej i licznych stanowisk
chronionych i rzadkich gatunkow roslin,

e rezerwat przyrody ,lLas Minikowski”, na terenie ktdorego obowigzuje Zarzgdzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 14 grudnia r. w sprawie
rezerwatu przyrody ,Las Minikowski” (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2017 r., poz. 5374) oraz
Zarzadzenie Nr 13/0210/2011 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
z dnia 12 grudnia 2011 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody
Las Minikowski (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2011 r,, nr 312, poz. 3407). Celem ochrony
w rezerwacie jest zachowanie wielogatunkowego gragdu o charakterze naturalnym
z udziatem pomnikowych egzemplarzy debu szyputkowego Quercus robur i lipy
drobnolistnej Tilia cordata,

e Nadnotecki Obszar Chronionego Krajobrazu, na terenie ktérego obowigzuje Uchwata
Nr XXI11/344/20 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 22 czerwca 2020 r.
w sprawie Nadnoteckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2020
r., poz. 3285). Obszar pofozony jest na granicy Pojezierza Krajeriskiego i Doliny Srodkowej
Noteci. W strefie kontaktu tych jednostek fizyczno-geograficznych wyksztatcity sie wysokie
walory krajobrazowe, potegowane znacznymi deniwelacjami do 140 m n.p.m. Celem
ochrony jest ochrona roslin metodami biologicznymi, a w przypadku stwierdzonego
obnizenia poziomu wodd gruntowych niekorzystnego dla racjonalnej gospodarki rolnej
przeprowadzanie melioracji nawadniajacych, prowadzenie racjonalnej gospodarki
towieckiej, m.in. poprzez dostosowanie liczebnosci populacji zwierzat fownych zwigzanych
z ekosystemami otwartymi do warunkow Srodowiskowych, prowadzenie racjonalnej
gospodarki lesnej, polegajacej na zachowaniu réznorodnosci biologicznej siedlisk
wystepujacych na pograniczu Pojezierza Krajeriskiego i Doliny Srodkowe] Noteci.,

e specjalny obszar ochrony siedlisk Dolina Noteci PLH0300004, na terenie ktorego
obowigzujg przepisy art. 33 ustawy o ochronie przyrody oraz Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Dolina
Noteci (PLH300004) (Dz. U. z 2018 r. poz. 1521), a takze Zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 28 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Noteci PLH300004 (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom.
22014 r., poz. 1477 ze zm.), Obszar obejmuje bogatg mozaike siedlisk z Zatgcznika |
Dyrektywy Rady 92/43/EWG (16 rodzajéw), z priorytetowymi lasami tegowymi i dobrze
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zachowanym kompleksami fgkowymi, cho¢ tgcznie zajmujg one ponizej 20 % powierzchni
obszaru. Notowano tu tez 8 gatunkdéw z Zatgcznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

e obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty Rownina Szubinsko-tabiszyriska PLH040029, na
terenie ktérego obowigzujg przepisy art. 33 ustawy o ochronie przyrody oraz Zarzgdzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 22 sierpnia 2017 r.
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Rownina
Szubinsko-tabiszynska (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2017 r., poz. 3241). Wartoscig tego
obszaru jest jego charakter okreslany przez ciggty kompleks tgk towarzyszacy rzece na
dtugosci okoto 23 km. ). Na niewielkich wyniesieniach rozwijajg sie grady, w tym objety
ochrong rezerwatowg — z lipg szerokolistng Tilia platyphyllos. Na miejscach wyzej
potozonych zachowaty sie stanowiska roslinnosci kserotermicznej,

e obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego
PLB300001, na terenie ktdrego obowigzujg przepisy art. 33 ustawy o ochronie przyrody,
Wystepuje co najmniej 18 gatunkdw ptakdw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 8 gatunkow
z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).W okresie legowym obszar zasiedla okoto 10% populacji
krajowej (C6) podrdzniczka (PCK); co najmniej 1% populacji krajowej (C6) nastepujgcych
gatunkow ptakéw: bielik (PCK) i kania czarna (PCK); w stosunkowo wysokiej liczebnosci (C7)
wystepujg kania ruda i bfotniak stawowy. W okresie wedréwek wystepuje co najmniej 1%
populacji szlaku wedrowkowego (C2) tabedzia czarnodziobego; stosunkowo duze
koncentracje (C7) osigga siewka ztota,

e 9 uzytkdw ekologicznych. Obszar potozony jest na granicy Pojezierza Krajenskiego i Doliny
Srodkowej Noteci. W strefie kontaktu tych jednostek fizyczno-geograficznych wyksztatcity
sie wysokie walory krajobrazowe, potegowane znacznymi deniwelacjami do 140 m n.p.m.,

e 33 pomniki przyrody w formie pojedynczych drzew, grup drzew oraz gtazéw narzutowych.

Rysunek 24. Mapa obszaréw chronionych w Gminie Nakto nad Notecig

Legenda ﬁ
= Droga krajowa

Droga wojewddzka

Droga lokalna
[ Granice gmin

[] Nadnotecki Obszar Chronionego Krajobrazu \

- Natura 2000 obszary siedliskowe
NAKEO NAD NOTEC

[ wNatura 2000 obszary ptasie
[ uzytki ekologiczne
[ Rezerwaty

Nadnotecki

a W

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDOS
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4.5.2 OGRANICZENIA | ZAKAZY OBOWIAZUJACE DLA FORM OCHRONY PRZYRODY

4.5.2.1 Rezerwaty przyrody

Zgodnie z art. 15 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody na obszarach
rezerwatow przyrody zakazuje sie m.in.

° budowy lub przebudowy obiektéw budowlanych i urzadzen technicznych, z wyjgtkiem
obiektow i urzgdzen stuzgcych celom parku narodowego albo rezerwatu przyrody,

. zmiany stosunkéw wodnych, regulacji rzek i potokéw, jezeli zmiany te nie stuzg
ochronie przyrody,

. niszczenia gleby lub zmiany przeznaczenia i uzytkowania gruntow,

. ruchu pieszego, rowerowego, narciarskiego i jazdy konnej wierzchem, z wyjatkiem
szlakdw i tras narciarskich, a w rezerwacie przyrody - przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy,

. ruchu pojazdow poza drogami publicznymi oraz poza drogami potozonymi na
nieruchomosciach stanowigcych wtasnos¢ parkéw narodowych lub bedgcych w uzytkowaniu
wieczystym parkow narodowych, wskazanymi przez dyrektora parku narodowego,
a W rezerwacie przyrody przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska.

Istnieje tez mozliwos¢ odstepstwa od wyzej wymienionych zakazéw poprzez zgode
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, po zasiegnieciu opinii regionalnego dyrektora
ochrony $rodowiska, ktéry moze zezwoli¢ na obszarze rezerwatu przyrody na realizacje
inwestycji liniowych celu publicznego, w przypadku braku rozwigzan alternatywnych i po
zagwarantowaniu kompensacji przyrodniczej w rozumieniu Prawa ochrony Srodowiska.
W przypadku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na s$rodowisko,

zezwolenie zastepuje sie uzgodnieniem warunkow realizacji przedsiewziecia.

4.5.2.2 Obszar chronionego krajobrazu

Zgodnie z art. 24 ust.1 pkt 2 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody na obszarach
chronionego krajobrazu zakazuje sie m.in.

. realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na

srodowisko,
° likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych, przydroznych i nadwodnych,
. wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu.

Zakaz nie dotyczy realizacji inwestycji celu publicznego, a takze nie dotyczy realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko, dla ktorych przeprowadzona
ocena oddziatywania na sSrodowisko wykazata brak negatywnego wptywu na ochrone przyrody
i ochrone krajobrazu obszaru chronionego krajobrazu.

117

Id: E4218EAB-E156-4F2D-BC56-4ADA9C3806CB. Uchwalony, Strona 117,




STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
DLA NAKtA NAD NOTECIA

4.5.2.3 Obszary Natura 2000

Zgodnie z art. 33 ust.1 pkt 2 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody na obszarach
Natura 2000 zakazuje sie podejmowania dziatart mogacych, osobno lub w potgczeniu z innymi
dziataniami, znaczaco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony obszaru Natura 2000

dotyczgcych:

° pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkdéw roslin i zwierzat, dla
ktérych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub

) wptyniecia negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar
Natura 2000, lub

. pogorszenia integralnosci obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi
obszarami.

W przypadku jezeli przemawiajg za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego,
w tym wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym, i wobec braku rozwigzan
alternatywnych, wtasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony srodowiska moze zezwoli¢
na realizacje planu lub dziatan, moggcych znaczgco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony
obszaru Natura 2000 lub obszary znajdujace sie na liscie obszarow specjalnej ochrony ptakéw,
zapewniajgc wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spdjnosci
i wiasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000 (art. 34 ww. ustawy).

4.5.2.4 Pomniki przyrody i uzytki ekologiczne

Zgodnie z art. 45ust.1 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody na obszarach
uzytkdw ekologicznych oraz w stosunku do pomnika przyrody zakazuje sie:

. niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania obiektu lub obszaru;

o wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu;
° uszkadzania i zanieczyszczania gleby;

° dokonywania zmian stosunkéw wodnych,

° zmiany sposobu uzytkowania ziemi.

Zakazy nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego w przypadku braku rozwigzan
alternatywnych, po uzgodnieniu z organem ustanawiajgcym dang forme ochrony przyrody.

4.5.3 REALIZACIA ZADAN WYNIKAJACYCH ZE STRATEGII ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI A
FORMY OCHRONY PRZYRODY

Za dziatania kolidujgce z formami ochrony nalezy uzna¢ nastepujace zadania wynikajgce ze
Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci:

. Budowa ciggu rowerowego od ul. Noteckiej do sciezki rowerowej przy drodze
powiatowej 1926C (przy moscie w Wystepie), odcinek wzdtuz cieku Paramelka
(przedsiewziecie jest czesciowo zlokalizowane na obszarach Natura 2000 — Dolina Srodkowe;
Noteci i Kanatu Bydgoskiego oraz Dolina Noteci),

. Budowa ciggu pieszo-rowerowego Karnowo — Suchary (przedsiewziecie jest czesciowo
zlokalizowane na granicy obszaru Natura 2000 — Dolina Noteci),
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o Budowa ciggu rowerowego odcinek wzdtuz rzeki Note¢ od ul. Poznanskiej do ul. Hallera
(przedsiewziecie jest zlokalizowane w poblizu pomnika przyrody sktadajacego sie z debdw
szyputkowych),

o Przebudowa drogi Trzeciewnica przejazd — Nakto nad Notecig ul. Potulicka
(przedsiewziecie jest zlokalizowane na granicy obszaru Natura 2000 — Dolina Srodkowej Noteci
i Kanatu Bydgoskiego oraz Dolina Noteci),

o Rozbudowa drogi nr 090329C Janowo — Chobielin Miyn (przedsiewziecie jest
zlokalizowane na obszarze Natura 2000— Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego).

Przeanalizowano takze Standardowe formularze danych (SWD) dla obszaréw Natura 2000 oraz
Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu w sprawie ustanowienia planu zadar ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Dolina Noteci PLH300004 (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. 2014, poz .1477).

Standardowy formularz danych obszaru Natura 2000 — Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu
Bydgoskiego PLB300001 nie wskazuje, ze budowa drogi lub sciezki rowerowej jest negatywnym
oddziatywaniem na niniejszy obszar (kod zagrozenia D.01). Do oddziatywan negatywnych
wewnetrznym w stopniu $rednim zaliczono za to uprawianie sportéw i réznych form czynnego
wypoczynku rekreacji w plenerze, jednak bez specjalnego rozréznienia na zeglarstwo, sporty
motorowe czy turystyke pieszg czy jazde na pojazdach niezmotoryzowanych.

W przypadku planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Noteci PLH300004 jako
zagrozenia wymieniono wydeptywanie i nadmierne uzytkowanie obszarow w poblizu
starorzeczy i naturalnych eutroficznych zbiornikdw wodnych, a takze turystyke piesza, jazde
konng i jazde na pojazdach niezmotoryzowanych w poblizu tegowych laséw debowo-wigzowo-
jesioniowych. Nie wskazano przy tym, ze budowa drogi lub Sciezki rowerowej jest negatywnym
oddziatywaniem na niniejszy obszar (kod zagrozenia D.01). Warto tez doda¢, ze budowa ciggu
rowerowego moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia wydeptywania obszaréw lezgcych w poblizu
starorzeczy.

Ocenia sie, ze pozostate przedsiewziecia nie bedg miaty znaczacego negatywnego
oddziatywania na formy ochrony przyrody. W przypadku dziatania zwigzanego z restrykcyjna
polityka ograniczenia zabudowy mieszkaniowej na terenach wiejskich mozna stwierdzi¢, ze
dojdzie do pozytywnego oddziatywania $Srodowisko ograniczajac przy tym zabudowe na
obszarach objetych ochrong. Warto doda¢, ze zaproponowane do realizacji przedsiewziecia
majg na celu poprawe jakosci zycia mieszkancow oraz stanu srodowiska poprzez promowanie
niskoemisyjnych srodkéw transportu.

Szczegdtowa analiza oddziatywania przedsiewzie¢ kolidujgcych z obszarami Natura 2000
zostanie przeprowadzona na etapie sporzadzania dokumentacji majgcej na celu wydanie
decyzji sSrodowiskowe].

W kontekscie celdow ochrony obszaru Natura 2000 mozna stwierdzi¢, ze nie dojdzie do
pogorszenia integralnosci obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami ze
wzgledu na peryferyjnos¢ lokalizacji inwestycji (z wyjgtkiem rozbudowy drogi nr 090329C
Janowo — Chobielin Mtyn, ktora przebiega wewnatrz obszaru). Warto doda¢, ze inwestycje
kolidujgce z obszarem Natura 2000 beda realizowane w ciggu lub wzdtuz istniejgcej
infrastruktury (z wyjatkiem ciggu rowerowego od ul. Noteckiej do sciezki rowerowej przy
drodze powiatowej 1926C (przy moscie w Wystepie), odcinek wzdtuz cieku Paramelka).
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W przypadku odnotowania negatywnego oddziatania na obszary i obiekty chronione,
pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkdw roslin i zwierzat czy wptyniecia
negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000 dla
niniejszych inwestycji zostang podjete odpowiednie rozwigzania projektowe w celu
zniwelowania niekorzystnych efektow takich jak oddalenie inwestycji od granic obszaru lub
lokalizacji obiektu objetego ochrong, przeniesienie siedlisk zwierzat lub okazéw roslinnych pod
nadzorem botanicznym czy prowadzenie prac poza okresem legowym, rozrodu lub tarta a takze
zakres dziatan kompensacyjnych wskazanych przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy. Rozwigzaniem alternatywnym jest brak realizacji niniejszych
inwestycji. W przypadku aktualizacji dokumentu powinno sie ograniczy¢ realizacje nowych
inwestycji na obszarach najcenniejszych przyrodniczo (rezerwatach przyrody, obszarze
chronionego krajobrazu, obszarach Natura 2000) lub w poblizu obiektdw ochrony przyrody
(pomniki przyrody).

4.5.4 POLITYKA PRZYRODNICZA GMINY

Realizacja Strategii Zréwnowazonej Mobilnoéci jest zbiezna z Programem Ochrony Srodowiska
dla Miasta i Gminy Nakfo nad Noteciq na lata 2020-2023 z perspektywq do roku 2028 pod
wzgledem celdw, kierunkéw interwencji i zadan w ramach poszczegdlnych obszaréw
interwenciji:

e Obszar interwencji: Ochrona klimatu i jakosci powietrza
o Cel: Poprawa jakosci powietrza
= Kierunek interwencji: Zmniejszenie liniowej emisji zanieczyszczen:

e Zadania: Modernizacja, przebudowa i remonty nawierzchni
drog, Obstuga i organizacja Systemu Ptatnego Parkowania,

Budowa infrastruktury rowerowej, Realizacja projektéw
z zakresu rozwoju elektromobilnosci, Zakup niskoemisyjnego
taboru (pojazdy stuzbowe, pojazdy OSP), Budowa i remonty
chodnikow

=  Kierunek interwencji: Dziatania edukacyjno-informacyjne:

e Zadania: Promocja niskoemisyjnych srodkéw transportu (np.
elektromobilnosci)

e Obszar interwencji: Zagrozenie hatasem
o Cel: Poprawa klimatu akustycznego
= Kierunek interwencji: Ograniczenie emisji hatasu komunikacyjnego:

e Zadania: Modernizacja, przebudowa i remonty nawierzchni
drog, Budowa infrastruktury rowerowej, Budowa i remonty
chodnikéw, Organizacja publicznego transportu zbiorowego

e Obszar interwencji: Zasoby przyrodnicze

o Cel: Ochrona zasobow przyrodniczych
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= Kierunek interwencji: Ochrona waloréw przyrodniczych obszaréw
zurbanizowanych:

e Zadania: Tworzenie oraz biezgce utrzymanie i rewitalizacja
terendw zieleni urzadzone;j.

Przy realizacji zaplanowanych dziatan w Strategii powinno stosowac sie rozwigzania
wymienione w Programie Ochrony Srodowiska majace na celu chroni¢ érodowisko i zapobiega¢
lub ogranicza¢ negatywny wptyw przy ich realizacji, tj.:

e prowadzenie robdt uwzgledniajgcych przyjecie odpowiedniej technologii prac oraz
opracowanie projektéw organizacji robdt zapewniajgcych minimalng ingerencje
w $rodowisko, ktéra wptynie na minimalizacje szkodliwego oddziatywan.

e ustalenie termindw realizacji prac nalezy tak dostosowaé¢ do wymagan ochrony
Srodowiska, zeby nie powodowac zbyt duzych zaburzen w zyciu fauny.

e zaplecze budowy powinno zajmowac jak najmniejszg powierzchnie terenu i by¢
wyznaczone w takim miejscu, aby znajdowato sie w bezpiecznej odlegtosci od cennych
biotopow.

e sprzet budowlany oraz technologie wykonawstwa nalezy dobiera¢ tak, aby
eliminowane byty takie szkodliwe czynniki jak: hatas, zanieczyszczenie srodowiska
(spaliny, wycieki paliwa, odpady poprodukcyjne itp.), niszczenie urodzajnej warstwy
gleby przez sprzet (trasy przejazdu, sposoby przemieszczania maszyn), niszczenie
roslinnosci w zasiegu pracy maszyn (zasieg osprzetu, trasy ekologiczne).

Ponadto w zakresie budowy nowych odcinkdw infrastruktury liniowej w przypadku zadrzewien
i zakrzewien znajdujgcych sie w zasiegu robdt ziemnych nalezy stosowaé zasady okreslone
wart. 87 a ust. 1 ustawy o ochronie przyrody, a wiec prace ziemne oraz inne prace
wykonywane recznie z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzgdzen technicznych,
wykonywane w obrebie korzeni, pnia lub korony drzewa lub w obrebie korzeni lub pedow
krzewu nalezy przeprowadza¢ w sposéb najmniej szkodzacy drzewom Iub krzewom,
zabezpieczajac je przed:

e uszkodzeniami mechanicznymi pni poprzez zastosowanie tymczasowych oston, np.
tkaniny jutowej, desek potgczonych drutem lub grubych mat z trzciny lub stomy do
wysokosci minimalnej 2 m,

e fizycznym uszkodzeniem krzewow poprzez wygrodzenie terenu ich wystepowania,

e przesuszeniem odkrytych korzeni poprzez ograniczenie do niezbednego minimum czasu
prowadzenia gtebokich wykopdw oraz stosowanie stomianych mat zabezpieczajgcych
bryty korzeniowe przed przesuszeniem,

e mechanicznym uszkodzeniem korzeni szkieletowych poprzez reczne prowadzenie
wykopdw w strefie bryt korzeniowych w obrebie rzutu korony badz stosowanie metod
bezwykopowych, przy czym prace odkrywkowe nalezy prowadzi¢ w odlegtosci minimum
1 m od pni drzew, a napotkane korzenie przycig¢ na réwni ze sciang wykopu,

® zanieczyszczeniem gruntu w obrebie bryt korzeniowych poprzez lokalizacje miejsc postoju
maszyn i tymczasowego sktadowania materiatow budowlanych poza obrysem koron
drzew,

e mechanicznym uszkodzeniem gatezi poprzez podwigzywanie gatezi kolidujgcych z praca
pojazddéw i maszyn wykorzystywanych w trakcie robét budowlanych.
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W celu ograniczenia negatywnych odziatywan w trakcie realizacji inwestycji zwigzanych
z infrastrukturg liniowg nalezy réwniez stosowac nastepujace rozwigzania w zakresie:

1. Ochrony gleb:

e oszczednie gospodarowac terenem,

e ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntéw,

e zorganizowac¢ zaplecze budowy w sposdb zabezpieczajagcy podtoze przed
zanieczyszczeniem,

e sprzet budowlany i transportowy uzywany w zwigzku z budowga powinien by¢ w dobrym
stanie technicznym (bez wyciekow paliwa), ktéry po zakoriczeniu pracy lub w przypadku
awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju zapewniajgce ochrone powierzchni ziemi
przed przedostaniem sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego,

e w przypadku niekontrolowanych wyciekdw substancji ropopochodnych wykonawca
powinien dysponowac srodkami do ich neutralizacji,

e nalezy odpowiednio zdeponowac i zagospodarowac glebe z obszarow zajetych pod
inwestycje,

e po zakonczeniu prac budowlanych nalezy uporzgdkowac teren budowy.

Ochrony wdéd podziemnych i powierzchniowych:
zachowad szczegdlng ostroznosci w czasie prowadzenia prac w korytach rowow
melioracyjnych i w ich rejonie,

e zachowac wszelkie srodki ostroznosci zapobiegajgce przedostaniu sie zanieczyszczen,
zwiaszcza  weglowodorow  ropopochodnych, do s$rodowiska gruntowo-wodnego
(wykonawca prac powinien dysponowaé sprzetem isrodkami do neutralizacji
ewentualnych zanieczyszczern $rodowiska gruntowo-wodnego np. sypkie sorbenty
hydrofobowe, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach, poduszki i rekawy
sorpcyjne, biopreparaty, itp.),

e powstajgce Scieki bytowe z zaplecza budowy powinny by¢é odprowadzane do
przewoznych sanitariatéw, a nastepnie wywozone do oczyszczalni Sciekdw.

3. Ochrony powietrza atmosferycznego:

w miare mozliwosci stosowaé materiaty budowlane w postaci ptynnej,

e w okresie bezdeszczowym mozna podczas prowadzenia prac ziemnych zraszac
powierzchnie terenu wodg w celu ograniczenia pylenia,

e materiaty sypkie transportowaé wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce

pylenie,

wykorzystywac niskoemisyjne srodki transportu oraz maszyny.

Ochrony klimatu akustycznego:

wykonywac prace budowlane w godzinach 6:00 - 22:00,

stosowac nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje hatasu do

sSrodowiska,

e w odpowiedni sposdb usytuowac maszyny na placu budowy.

..:h.

Strategia jest takze spdjna z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Nakto nad Notecig —
dokument strategiczny, ktérego celem jest okreslenie wizji rozwoju Gminy w kierunku
gospodarki niskoemisyjnej, stuzgcej zapewnieniu korzysci: ekonomicznych, spotecznych
i Srodowiskowych ptyngcych z dziatan zmniejszajgcych emisje zanieczyszczen. W odniesieniu
do transportu, w dokumencie zaplanowano nastepujgce dziatania na rzecz poprawy stanu
srodowiska:
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e Budowa parkingu ,Park & Ride” przy dworcu PKP w Nakle nad Notecia.
e Modernizacja nawierzchni dréog gminnych.

e Budowa sciezek rowerowych na terenie Gminy.

e Wdrazanie systemu zielonych zamdéwien/zakupdw publicznych.

e Promowanie zachowan energooszczednych w transporcie — ecodriving

Odpowiedzig Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci dla Nakfa nad Notecig na powyzsze dziatania
sg cele rozwojowe: Nakto — migjsce spdjnej sieci dla pieszych i rowerzystow, Nakto — miejsce
odpowiedniego wykorzystania samochodu, Nakfo — miejsce swiadomych mieszkancow i gosci
oraz Nakto — miejsce ekologicznego systemu mobilnosci.

4.5.5 SPOSOBY OCHRONY KORYTARZY EKOLOGICZNYCH

Na obszarze Gminy znajdujg sie takze korytarze ekologiczne wyznaczone przez Instytut Biologii
Ssakéw Polskiej Akademii Nauk pn,. ,KPnC Wschodnia Dolina Noteci” oraz ,KPn Pojezierze
Kaszubskie — Dolina Wisty i Noteci”. Wedtug art. 5 ust. 2 ustawy o ochronie przyrody, korytarz
ekologiczny to obszar umozliwiajgcy migracje roslin, zwierzat lub grzybow.

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
stwierdzono, ze korytarze ekologiczne migracji duzych ssakéw, moga stanowic¢ ograniczenia dla
rozwoju zabudowy oraz realizacji inwestycji transportowych. W dokumencie okreslono
kierunki polityki przestrzennej — jednym z nich jest ksztattowanie spodjnego przestrzennie
systemu obszarow chronionych (kierunek IV.1). W celu zachowania wyrdzniajgcych sie w skali
regionu obszaréw o szczegdlnych walorach przyrodniczych, krajobrazowych i kulturowych,
zachowania réznorodnosci biologicznej i zapewniania funkcjonowania korytarzy ekologicznych,
wskazane jest dagzenie do utrzymania tgcznosci ekologicznej tych obszaréw, poprzez
obejmowanie ich ochrong lub rozszerzenie granic istniejgcych form ochrony przyrody w taki
sposob, aby osiggngé maksymalng ciggtos¢ przestrzenng systemu obszaréw chronionych.
W dziataniach i zaleceniach do niniejszego celu nie uwzgledniono konkretnych dziatan
zwigzanych z korytarzami ekologicznymi. W celu IV.3 Poprawa stanu funkcjonowania zasobdéw
Srodowiska przyrodniczego w ramach dziatan w stosunku do réznorodnosci biologicznej, flory
i fauny zapisano dostosowanie obszarow prawnie chronionych do przebiegu korytarzy
ekologicznych, co pozwoli na zapewnienie ich ciggtosci przestrzennej oraz ochrone cennych
przyrodniczo ekosystemow. Wspierane bedg tez dziatania zmierzajgce do poprawy
réznorodnosci biologicznej, w tym: odtwarzanie korytarzy ekologicznych o znaczeniu krajowym
i regionalnym.

Utrzymanie powigzan ekologicznych pomiedzy ekosystemami, czyli korytarzy ekologicznych
jest jednym z warunkow zachowania réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych
procesow przyrodniczych.

Do inwestycji zlokalizowanych na obszarze korytarzy ekologicznych nalezy zaliczy¢:

e Program przystankowy — wyznaczenie nowych przystankéw i postawienie nowych
stupkéw przystankowych dot. drogi powiatowej Nakto nad Notecig — Bydgoszcz —
korytarz ekologiczny KPn Pojezierze Kaszubskie-Doliny Wisty i Noteci i KPnC Wschodnia
Dolina Noteci
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e Budowe obwodnicy Paterka faczacej droge wojewddzky nr 241 z drogg wojewddzkg nr
246 oraz tgcznika pomiedzy ZNTK a strefg przemystowg, ktora jest zlokalizowana na
granicy korytarza ekologiczny KPnC Wschodnia Dolina Noteci,

Sposréd powyzszych inwestycji wiekszg barierg ekologiczng bedzie budowa obwodnicy Paterka
tgczgca droge wojewddzka nr 241 z drogg wojewddzky nr 246 ze wzgledu na ruch pojazdéw
ciezarowych. Ze wzgledu na potozenie inwestycji na granicy korytarza ekologicznego nie
powinna ona zaktdcacd ciggtosci, droznosci i funkcjonalnosci korytarzy ekologicznych. Pomimo
tego warto wspomnie¢ o mozliwych negatywnych skutkach funkcjonowania ciggu
komunikacyjnego w postaci:

e utrudnien przemieszczania sie zwierzat i roslin,

e wypadkow i kolizji drogowych ze zwierzetami,

e zniszczenia siedlisk w zasiegu przebiegu i oddziatywania drogi,
e przeksztatcenie terendw przylegtych do drog,

e ekspansja gatunkdw obcych.

Dlatego dla zminimalizowania negatywnego wptywu funkcjonowania ciggu komunikacyjnego
na korytarz ekologiczny zaktada sie:

e inwentaryzacje przyrodniczg poprzedzajacg ingerencje w obszary korytarzy w celu
kazdorazowej oceny mozliwosci wystgpienia zagrozen dla gatunkow chronionych,
w tym ich korytarzy migracji lub cennych siedlisk;

e uwzglednienie zapewnienia mozliwosci migracji duzych zwierzat w projektowaniu
ciggdw komunikacyjnych — dostosowanie do proceséw migracyjnych predkosci
projektowych drég (50 km/h — przynajmniej w godzinach nocnych) i odpowiednie
oznakowanie, zapewnienie widocznosci;

e zrdznicowanie rodzajow mozliwych przejs¢ przez ciggi komunikacyjne — stosowanie
bezkolizyjnych przejs¢ dolnych matych w postaci matych mostow lub przepustow
przeznaczone dla matych ssakow, ptazéw, gaddéw i bezkregowcow wypadku, kiedy
natezenie ruchu wynosi wiecej niz 500 pojazdéw na dobe lub taka organizacja ruchu,
ktora minimalizuje ryzyko wzrostu natezenia ruchu do poziomu, ktory stanowi
zagrozenia dla korytarzy migracyjnych — w szczegdlnosci z uwzglednieniem potrzeb
gatunkdéw chronionych wystepujgcych na obszarze: wydr, bobrow i kumakow
nizinnych.

e zapewnienie szerokosci przejs¢ po powierzchni drogi w przedziale 200-500 m, unikanie
tworzenia wszelkich barier, ktére mogg utrudni¢ migracje.

e nasadzenia wzdtuz ciggdw komunikacyjnych, tam, gdzie jest to pozadane z punktu
widzenia spojnosci ekosystemu;

e maksymalizacje powierzchni biologicznie czynnej jako priorytet w inwestycjach
realizowanych na tym obszarze;

e nalezy dazy¢ do zwiekszenia Swiadomosci spofeczeristwa na temat znaczenia korytarzy
ekologicznych przez wtasciwg edukacje towarzyszgcg utwardzeniu drég dla rowerdw
i innych pojazdow.
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UZASADNIENIE
Strategia Zrownowazonej Mobilnosci dla Nakla nad Notecig jest dokumentem zawierajacym
zagadnienia zwigzane z przemieszczaniem si¢ po terenie Gminy Naklo nad Notecig pieszo, z
wykorzystaniem roweru, transportu publicznego czy samochodu. Zréwnowazona mobilnos¢
wpisuje si¢ w koncepcje zroéwnowazonego rozwoju, ktory odpowiada potrzebom ludzi bez
ograniczania przysztym pokoleniom mozliwosci do zaspokojenia swoich potrzeb pod wzgledem

rozwoju gospodarczego oraz ochrony srodowiska.
Przedmiotowy dokument powstal w wyniku realizacji projektu pn. "Zintegrowane dzialania

partycypacyjne realizowane przy uzyciu nowych technologii na rzecz redukcji emisji

komunikacyjnej w miescie Nakto nad Notecig".
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